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(57) 1. Пристрій для комбінованого керування си-
ловим агрегатом та гальмівною системою, у якому
педалі газу та гальма виконані єдиним блоком, що
містить кронштейн, до якого закріплений за допо-
могою валика та втулки несучий важіль, у верхній
частині якого закріплений верхній блокатор, який
керує розташованим на несучому важелі за допо-
могою стійок, валика та втулки важелем акселера-
тора газу, який за допомогою троса керує дросе-
льною заслінкою карбюратора, у середній частині
несучого важеля закріплений за допомогою шарні-
рного вузла шток, на якому розташований нижній
блокатор, описаний вище шток другим боком за-
кріплений до головного гальмівного циліндра, у
нижній частині несучого важеля закріплена педаль
газу-гальма, що має ізоляційне покриття, на втулці
несучого важеля розташована зворотна пружина,
яка закріплена до кронштейна та несучого важеля,
при цьому ще одна зворотна пружина закріплена
до важеля акселерата газу та несучого важеля,
який відрізняється тим, що додатково містить
електромагніт у вигляді електрокотушки, в сере-
дині якої розташоване осердя, яке одним боком
закріплене до одного з блокаторів, при цьому до
другого боку стрижня електрокотушки прикріплена
за допомогою кріплення зворотна пружина та трос,
що йде до другого блокатора, з електромагнітом
з'єднана розташована на педалі газу-гальма елек-
трична кнопка, в середині якої є зворотна пружина,
або контактна педаль з ізоляційним покриттям та
зворотним механізмом під нею, як один з контактів
використовується покрита ізоляційним матеріалом
струмопровідна пластина, що нерухомо закріплена

уздовж втулки та усього несучого важеля педалі
газу-гальма, електромагніт за допомогою дротів
заживлюється від бортової мережі автомобіля.
2. Пристрій для комбінованого керування силовим
агрегатом та гальмівною системою за п. 1, який
відрізняється тим, що додатково містить закріп-
лену на кронштейні несучого важеля коробку роз-
подільника, у якій розташований описаний вище
електромагніт, до стрижня якого з одного боку за-
кріплена за допомогою кріплення зворотна пружи-
на та трос, що йде до одного з блокаторів, з іншого
боку також закріплений трос, що йде до другого
блокатора.
3. Пристрій для комбінованого керування силовим
агрегатом та гальмівною системою за п. 1, який
відрізняється тим, що додатково містить закріп-
лену на кронштейні несучого важеля коробку роз-
подільника, у якій є механізм, що з'єднаний за до-
помогою тросів з обома блокаторами, при цьому
механізмом керує з'єднаний з ним описаний вище
електромагніт.
4. Пристрій для комбінованого керування силовим
агрегатом та гальмівною системою за п. 2, який
відрізняється тим, що додатково містить в сере-
дині коробки розподільника механізм, що з'єдна-
ний за допомогою тросів з обома блокаторами,
при цьому механізмом керує з'єднаний з ним опи-
саний вище електромагніт.
5. Пристрій для комбінованого керування силовим
агрегатом та гальмівною системою, у якому педалі
газу та гальма виконані єдиним блоком,  що міс-
тить кронштейн, до якого закріплений за допомо-
гою валика та втулки несучий важіль, який склада-
ється з двох частин,  зв'язаних між собою по осі
втулкою та валиком, верхній блокатор, що закріп-
лений до кронштейна кріплення та блокує верхню
частину несучого важеля, нижній блокатор, що
закріплений до несучого важеля і утримує закріп-
лений також до несучого важеля важіль акселера-
тора газу, що керує за допомогою троса дросель-
ною заслінкою карбюратора, у верхній частині при
цьому до несучого важеля одним боком закріпле-
ний шток, що другим боком закріплений до голо-
вного гальмівного циліндра, у нижній частині на
несучому важелі закріплена педаль газу-гальма,
що має ізоляційне покриття, на втулці несучого
важеля розташована зворотна пружина, що закрі-
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плена до кронштейна та несучого важеля, при
цьому ще одна зворотна пружина закріплена до
верхньої та нижньої частини несучого важеля,
який відрізняється тим, що додатково містить
електромагніт у вигляді електрокотушки, в сере-
дині якої розташоване осердя, яке одним боком
закріплене до одного з блокаторів, при цьому до
другого боку стрижня електрокотушки прикріплена
за допомогою кріплення зворотна пружина та трос,
що йде до другого блокатора, з електромагнітом
з'єднана розташована на педалі газу-гальма елек-
трична кнопка, в середині якої є зворотна пружина,
або контактна педаль з ізоляційним покриттям та
зворотним механізмом під нею, як один з контактів
використовується покрита ізоляційним матеріалом
струмопровідна пластина, що нерухомо закріплена
уздовж втулки та усього несучого важеля педалі
газу-гальма, електромагніт за допомогою дротів
заживлюється від бортової мережі автомобіля.
6. Пристрій для комбінованого керування силовим
агрегатом та гальмівною системою за п. 5, який
відрізняється тим, що додатково містить закріп-

лену на кронштейні несучого важеля коробку роз-
подільника, у якій розташований описаний вище
електромагніт, до стрижня якого з одного боку за-
кріплена за допомогою кріплення зворотна пружи-
на та трос, що йде до одного з блокаторів, з іншого
боку також закріплений трос, що йде до другого
блокатора.
7. Пристрій для комбінованого керування силовим
агрегатом та гальмівною системою за п. 5, який
відрізняється тим, що додатково містить закріп-
лену на кронштейні несучого важеля коробку роз-
подільника, у якій є механізм, що з'єднаний за до-
помогою тросів з обома блокаторами, при цьому
механізмом керує з'єднаний з ним описаний вище
електромагніт.
8. Пристрій для комбінованого керування силовим
агрегатом та гальмівною системою за п. 6, який
відрізняється тим, що додатково містить в сере-
дині коробки розподільника механізм, що з'єдна-
ний за допомогою тросів з обома блокаторами,
при цьому механізмом керує з'єднаний з ним опи-
саний вище електромагніт.

Винахід відноситься до автомобільної промис-
ловості і може використовуватися при керуванні
транспортними засобами.

Пристрій для комбінованого керування сило-
вим агрегатом і гальмовою системою, що містить
систему важелів, зв'язаних з педалями газу і галь-
ма, який відрізняється тим, що педалі газу і гальма
виконані єдиним блоком, що складається з зворо-
тних пружин, коробки розподільника, яка керує
верхнім блокатором, що кріпиться на кронштейні
кріплення і блокує верхню частину несучого важе-
ля, і нижнім блокатором, який кріпиться до несучо-
го важеля і утримує важіль, що керує дросельною
заслінкою карбюратора, несучий важіль склада-
ється з двох частин,  зв'язаних між собою по осі
втулкою і валиком у верхній частині, несучий ва-
жіль зв'язаний зі штоком головного гальмового
циліндра, у нижній частині на несучому важелі
кріпиться важіль керування дросельною заслінкою
карбюратора, а також педаль газу-гальма, на якій
знаходиться педаль керування механізмом короб-
ки розподільника.

Недоліком відомих пристроїв є те,  що в кож-
ному з них (пристрої) є збільшений проміжок часу,
у долях секунди, відведений (виділений) на змі-
нення положень обох блокаторів.

В основу винаходу поставлена задача удоско-
налення обох пристроїв, комбінованого керування
силовим агрегатом і гальмівною системою шляхом
приєднання до їхнього механізму коробки розподі-
льника, електромагніта чи електродвигуна для
зміни положення механізму коробки розподільника
у кожному пристрої електричним устаткуванням.
Або шляхом установки в кожному пристрої замість
механізму коробки розподільника, електромагніта,
за допомогою якого змінювалося б положення зв'-
язаних тросами з електромагнітом верхнього і ни-
жнього блокатора. Чи ж забрати коробку розподі-
льника і приєднати до будь-якого одного
блокатора в кожному пристрої електромагніт. При

включенні сердечник електромагніта буде зміню-
вати своє положення разом з під’єднаним до нього
блокатором, і положення другого блокатора, що
також буде зв'язаний тросом з сердечником елек-
тромагніта.

Поставлена задача досягається тим, що при-
стрій для комбінованого керування силовим агре-
гатом та гальмовою системою, у якому педалі газу
і гальма виконані єдиним блоком що складається з
кронштейна, до якого закріплено з допомогою ва-
лика та втулки несучий важіль,  у верхній частині
якого закріплений верхній блокатор, який керує
розташованим на несучому важелі за допомогою
стійок, валика та втулки важелем акселератору
газу, який за допомогою троса керує дросельною
заслінкою карбюратора, у середній частині несучо-
го важеля закріплений за допомогою шарнірного
вузла шток, на якому розташований нижній блока-
тор; описаний вище шток другим боком закріпле-
ний до головного гальмівного циліндру, у нижній
частині несучого важеля закріплена педаль газу-
гальма, що має ізоляційне покриття, на втулці не-
сучого важеля розташована зворотна пружина,
яка закріплена до кронштейна та несучого важеля,
при цьому ще одна зворотна пружина закріплена
до важеля акселерата газу та несучого важеля,
який відносно до винаходу додатково має елект-
ромагніт у вигляді електрокотушки в середині якої
розташований сердечник, який одним боком закрі-
плений до одного з блокаторів, при цьому до дру-
гого боку стрижня електрокотушки прикріплена за
допомогою кріплення зворотна пружина та трос,
що йде до другого блокатора, з електромагнітом
з'єднана розташована на педалі газу-гальма елек-
трична кнопка в середині якої є зворотна пружина
або контактна педаль з ізоляційним покриттям та
зворотним механізмом, під якою у якості одного з
контактів використовується покрита ізоляційним
матеріалом струмопровідна пластина, що нерухо-
мо закріплена уздовж втулки та усього несучого
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важеля педалі газу-гальма, електромагніт за до-
помогою дротів заживлюється від бортової мережі
автомобіля.

Другий пристрій для комбінованого керування
силовим агрегатом та гальмівною системою, у
якому педалі газу та гальма виконані єдиним бло-
ком, що складається: з кронштейна, до якого за-
кріплений з допомогою валика та втулки несучий
важіль, який складається .з двох частин, зв'язаних
між собою по осі втулкою та валиком, верхнього
блокатора, який закріплений до кронштейна кріп-
лення та блокує верхню частину несучого важеля,
нижнього блокатора, який закріплений до несучого
важеля і утримує закріплений також до несучого
важеля важіль акселератора газу, що керує за
допомогою троса дросельною заслінкою карбюра-
тора, у верхній частині при цьому до несучого ва-
желя одним боком закріплений шток, який другим
боком закріплений до головного гальмівного цилі-
ндру, у нижній частині на несучому важелі закріп-
лена педаль газу-гальма, що має ізоляційне по-
криття, на втулці несучого важеля розташована
зворотна пружина, яка закріплена до кронштейна
та несучого важеля, при цьому ще одна зворотна
пружина закріплена до верхньої та нижньої части-
ни несучого важеля, якай відносно до винаходу,
також додатково має електромагніт у вигляді еле-
ктрокотушки в середині якої розташований серде-
чник, який одним боком закріплений до одного з
блокаторів, при цьому до другого боку стрижня
електрокотушки прикріплена за допомогою кріп-
лення зворотна пружина та трос, що йде до друго-
го блокатора, з електромагнітом з'єднана розта-
шована на педалі газу-гальма електрична кнопка,
в середині якої є зворотна пружина або контактна
педаль з ізоляційним покриттям та зворотним ме-
ханізмом, під якою у якості одного з контактів ви-
користовується покрита ізоляційним матеріалом
струмопровідна пластина, що нерухомо закріплена
уздовж втулки та всього несучого важеля педалі
газу-гальма, електромагніт за допомогою дротів
заживлюється від бортової мережі автомобіля.

Або перший чи другий пристрій додатково міс-
тить закріплену на кронштейні несучого важеля
коробку розподільника, у якій розташований опи-
саний вище електромагніт, до стрижня якого з од-
ного боку закріплена за допомогою кріплення зво-
ротна пружина та трос, що йде до одного з
блокаторів, з іншого боку також закріплений трос,
що йде до другого блокатора.

Або ж перший чи другий пристрій додатково
містить в середині у коробці розподільника меха-
нізм, що з'єднаний за допомогою тросів з обома
блокаторами, при цьому механізмом керує з'єдна-
ний з ним описаний вище електромагніт.

При зміні положень обох блокаторів електрич-
ним устаткуванням, скорочується проміжок часу,
що був до того виділений у кожному пристрої на
зміну положень обох блокаторів. На:

Фіг.1 зображений 2 пристрій, який пропонуєть-
ся (вигляд збоку),

Фіг.2 зображений 2 пристрій, який пропонуєть-
ся (вигляд збоку),

Фіг.3 зображений 2 пристрій, який пропонуєть-
ся (вигляд збоку),

Фіг.4 зображений 1 пристрій, який пропонуєть-
ся (вигляд збоку),

Фіг.5 зображений 1 пристрій, який пропонуєть-
ся (вигляд збоку),

Фіг.6 зображений 1 пристрій, який пропонуєть-
ся (фронтальний вигляд),

Фіг.7 - механізм коробки розподільника з при-
єднаним до нього електродвигуном, а також при-
єднані до механізму коробки розподільника троси
обох блокаторів (у розрізі),

Фіг.8 - також він (у розрізі),
Фіг.9 - електромагніт і приєднані до нього тро-

си обох блокаторів (у розрізі),
Фіг.10 - також він (у розрізі),
Фіг.11 - механізм коробки розподільника з при-

єднаним до нього електромагнітом, а також при-
єднані до механізму коробки розподільника троси
обох блокаторів,

Фіг.12 - також він (у розрізі),
Фіг.13 - механізм коробки розподільника з зу-

бчастим колесом у коробці розподільника. До зу-
бчастого колеса приєднаний електродвигун, (у
розрізі),

Фіг.14 - змінене положення цього ж механізму
коробки розподільника (у розрізі).

Фіг.15 - електромагніт, до сердечника якого з
однієї торцевої сторони (боку) приєднаний блока-
тор, з іншої торцевої сторони (блоку) приєднаний
трос, що йде до другого блокатора (у розрізі).

Фіг.16 - також він (у розрізі).
Фіг.17,18 - блокатори що змінюють своє поло-

ження із горизонтального на вертикальне, (у розрі-
зі).

Фіг.19,20 - блокатори, що зміцнюють своє по-
ложення лише у горизонтальній площині.

Фіг.21 - частина несучого важеля з електрич-
ною кнопкою.

1 пристрій складається: 1. Стійка причеплення
кожуха троса (2). 2. Трос, який іде до дросельної
заслінки карбюратора. 3. Важіль акселератору
газу. 4. Зворотна пружина. 5. Верхній блокатор,
блокуючий важіль акселератора газу. 6. Валик. 7.
Втулка. 8. Кронштейн кріплення несучого важеля.
9. Коробка розподільника, що кріпиться на крон-
штейні кріплення несучого важеля; 10. Трос, який
іде від коробки розподільника до верхнього блока-
тора. 11. Трос, який іде від коробки розподільника
до нижнього блокатора, 12. Шарнірний вузол. 13.
Нижній блокатор, блокуючий шток (15). 14; 31 Зво-
ротна пружина 15. Шток, що діє на головний галь-
мовий циліндр. 16. Несучий важіль педалі газу-
гальма. 17. Педаль газу-гальма. 18. Контактна
педаль, що на визначену відстань вище від пло-
щини натискання на педаль 17. 19. Електричні
дроти. 20. Кільце, яке утримує шток в гнізді голо-
вного гальмового циліндра. 21. Електроконтакти.
22. Реле часу 23. Механізм розблокування або
розблоковуючий шток. 24. Електричні дроти. 25.
Електродвигун. 26. Електромагніт у вигляді елект-
рокотушки, що має у середині сердечник. 27. Зу-
бчаста шестерня. 28. Зубчасте колесо (диск) 29.
Штирі на зубчастому колесі. 30. Порожній циліндр.
32. Прямокутний чи квадратний шток, що має на
одній стороні своєї поверхні розташовані в ряд
зубці. 33. Механізм захоплення. 34. Механізм ко-
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робки розподільника. 35. Кріплення, яке кріпиться
до електромагніту. 36. Струмопровідна пластина.
37. Електрокнопка. 38. Кріплення для датчика
стоп-сигналу. 39. Блокуючий шток блокатора. 40.
Зворотний механізм, педалі 18.

2 пристрій складається: 1. Кронштейн кріплен-
ня; 2. Втулка; 3. Валик; 4. Несучий важіль - верхня
частина; 5. Коробка розподільника, що кріпиться
на кронштейні кріплення несучого важеля; 6. Трос,
що йде з коробки розподільника на верхній блока-
тор; 7. Трос, що йде з коробки розподільника на
нижній блокатор;  8.  Електричні дроти.  9.  Шток що
діє на головний циліндр гальма; 10. Верхній бло-
катор; 11. Трос, що йде до дросельної заслінки
карбюратора; 12. Важіль який приводе у рух трос,
що йде до дросельної заслінки карбюратора; 13.
Втулка; 14. Валик; 15. Нижній блокатор, що закріп-
лений до несучого важеля; 16. Несучий важіль,
нижня частина; 17. Педаль газу-гальма; 18. Конта-
ктна педаль, що на визначену відстань вище від
площини натискання на педаль 17. 19,20,31 Зво-
ротна пружина. 21. Електроконтакти. 22. Реле часу
23. Механізм розблокування або розблоковуючий
шток (важіль). 24. Електричні дроти. 25. Електро-
двигун. 26. Електромагніт у вигляді електрокотуш-
ки, що має у середині сердечник 27. Зубчаста ше-
стерня. 28. Зубчасте колесо (диск) 29. Штирі на
зубчастому колесі. 30. Порожній циліндр. 32. Пря-
мокутний чи квадратний шток, що має на одній
стороні своєї поверхні розташовані в ряд зубці. 33.
Механізм захоплення. 34. Механізм коробки роз-
подільника. 35. Кріплення, яке кріпиться до елект-
ромагніту. 36. Струмопровідна пластина. 37. Елек-
трокнопка. 38. Кріплення для датчика стоп-
сигналу. 39. Блокуючий шток блокатора. 40. Зво-
ротний механізм, педалі 18.

Для керування блокаторами електричним
устаткуванням у 1 і 2 пристрої додатково встанов-
лено зв'язаний з механізмом коробки розподільни-
ка 5у 2 пр, 9 у 1 пр. електромагніт у вигляді елект-
рокотушки, що має у середині сердечник 26 чи
електродвигун 25. Електродвигун 25, або елект-
ромагніт 26 заживляються напругою від бортової
мережі автомобіля за допомогою ел. дротів. На
педалі газу-гальма 17 є педаль 18, що має ізоля-
ційне покриття.  При натисканні вниз педаль 18
замикає встановлені під нею контакти 21. Або на
педаль газу гальма 17 встановлюється електрична
кнопка 37, яка як і педаль 18, на визначену від-
стань вище від площини натискання на педаль
газу-гальма 17 (при натисканні цілком на майдан-
чик педалі газу-гальма 17 електрокнопка 37, як і
педаль 18, потопають перші, замикаючи цим свої
контакти). До контактів електрокнопки чи до конта-
ктів 21 під педаллю 17 приєднане встановлене на
зворотній стороні педалі газу-гальма або де-
небудь у салоні авто реле часу 22. Але ж реле
часу 22 встановлюється тільки в тому випадку,
якщо до механізму коробки розподілу 34 приєдна-
ний електродвигун 25, воно (реле часу) 22 зв'яза-
но з встановленим електричним двигуном 25. При
натисканні на електрокнопку 37 чи педаль 18 за-
микаються контакти електрокнопки чи контакти 21.
Електроживлення від бортової мережі авто надхо-
дить по проводах на реле часу 22. Від реле часу

22 по проводах електрострум надходить на елект-
родвигун 25. Або ж з електропроводів, що забез-
печують електроживленням встановлене устатку-
вання, забираються електропроводи 8 у 2 пр; 19 у
1 пр. до втулки 2 у 2 пр; 7 у 1 пр, несучого важеля
4 у 2 пр; 16 у 1 приєднується багатожильний про-
від. Уздовж втулки 2 у 2 пр; 7 у 1 пр; і всього несу-
чого важеля 4 у 2 пр; 16 у 1 пр. прикріплюється
нерухома струмопровідна пластина 36, яка факти-
чно повністю покрита ізоляційним матеріалом. До
верхньої торцевої частини струмопровідної плас-
тини 36 приєднується другий багатожильний про-
від. Нижня торцева частина струмопровідної плас-
тини 36 підведена до педалі 18 або електричної
кнопки 37. Під час натискання педаль 18 входить у
контакт із струмопровідною пластиною 36, елект-
ронапруга проходить з першого однопровідного
проводу, через втулк у несучого важеля, несучий
важіль, педаль 18, потім по струмопровідній плас-
тині 36 подається на другий однопровідний бага-
тожильний провід, що призводить до запуску елек-
тродвигун 25 за допомогою (через) реле часу 22.
На валу електродвигуна 25 закріплена зубчаста
шестерня 27, як показано на Фіг.13. Зубчаста шес-
терня 27 зв'язана з встановленим у корпусі короб-
ки розподільника 5 у 2 пр.; 9 у 1 пр. зубчастим ко-
лесом (диском) 28, на бічній площині якого
кріпиться кілька штирів 29. На кожен штир 29 на-
саджений (закріплений) порожній циліндр 30. Ци-
ліндр 30 установлений для зменшення зносу тер-
тьових деталей. При цьому частково всередині
корпусу коробки розподільника є встановлений
механізм захоплення 33. При подачі напруги на
електродвигун 25 його вал через зубчасту шесте-
рню 27 обертає зубчасте колесо 28. Зубчасте ко-
лесо 28 своїми штирями 29, натискуючи, змінює
положення механізму коробки розподільника 34,
як показано на Фіг.13 і положення зв'язаних тро-
сами 6; 7 у 2 пр. 10; 11 у 1 пр. з механізмом короб-
ки розподільника 34 обох блокаторів 13; 5 у 1 пр,
10; 15 у 2 пр. Механізм захоплення 33 захопивши
утримує змінене положення механізму коробки
розподілу 34 (як показано на Фіг.14). У вихідне
положення механізм коробки розподільника 34
приводить зворотна пружина 31. Зворотна пружи-
на 31 кріпиться до механізму коробки розподільни-
ка 34 і до корпусу коробки розподільника 5 у 2 пр;
9 у 1 пр.

Або зубчаста шестерня 27 вала двигуна 25
зв'язана з встановленим у корпусі коробки розпо-
дільника 5 у 2 пр; 9 у 1 пр. прямокутним чи квадра-
тним штоком 32. Шток 32 має на одній стороні
своєї поверхні розташовані в ряд зубці, як показа-
но на Фіг.7; 8. При цьому частково всередині кор-
пусу коробки розподільника також є встановлений
механізм захоплення 33. З однієї торцевої частини
штока 32 зв'язаний тросом 6 у 2 пр; 10 у 1 пр. вер-
хній блокатор 5 у 1 пр; 10 у 2 пр„ з другою торце-
вою частиною штока 32 зв'язаний тросом 7 у 2 пр;
11 у 1 пр. нижній блокатор 15 у 2 пр; 13 у 1 пр. При
подачі напруги вал електродвигуна 25 за допомо-
гою зубчастої шестерні 27 змінює положення пря-
мокутного чи квадратного штока 32, і положення,
зв'язаних тросами з ним, обох блокаторів. Меха-
нізм захоплення 33 також захопивши утримує змі-
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нене положення штока 32. У вихідне положення
шток 32 приводить зворотна пружина 31, яка крі-
питься одним краєм до корпуса коробки розподі-
льника 5  у 2  пр;  9  у 1  пр.  Другим краєм вона 31
кріпиться до торцевої частини прямокутного чи
квадратного штока 32. При цьому, у випадку при-
єднання електродвигуна 25 до механізму коробки
розподільника 34 або штока 32, на втулку 2 у 2 пр;
7 у 1 пр. несучого важеля 4 у 2 пр; 16 у 1 пр. педа-
лі газу-гальма встановлений механізм розблоку-
вання 23. При поверненні несучого важеля педалі
газу-гальма у вихідне положення, механізм роз-
блокування 23 діє на механізм захоплення 33, змі-
нює його положення і цим звільняє механізм коро-
бки розподільника 34 або шток 32. Механізм
коробки розподільника 34 або шток 32 повертаєть-
ся у вихідне положення за допомогою описаної
вище пружини 31.

Якщо до механізму коробки розподільника 34 у
кожному пристрої приєднаний електромагніт 26, як
показано на Фіг.11; 12, то при подачі на нього на-
пруги, сердечник електромагніта 26А, переміщую-
чись, змінює положення механізму коробки розпо-
дільника 34 і зв'язаних тросами 6, 7 у 2 пр; 10, 11 у
1 пр. з механізмом коробки розподільника, поло-
ження обох блокаторів 13; 5 у 1 пр; 10, 15 у 2 пр.
При цьому у вихідне положення механізм коробки
розподільника 34 і сердечник електромагніта 26А
приводить зворотна пружина 31. Зворотна пружи-
на 31 кріпиться до механізму коробки розподільни-
ка 34 і до корпусу коробки розподільника. На
кронштейні кріплення несучого важеля 1 у 2 пр; 8 у
1 пр. установлено кріплення датчика стоп-сигналу
38.

При блокуванні шток, що блокує, 39 у кожному
встановленому блокаторі в основному змінює своє
положення тільки в горизонтальній площині (пере-
сувається взад-вперед) як показано на Фіг.19; 20.
Але у деяких випадках він може змінювати своє
положення, переходячи з вертикального в горизо-
нтальне положення, як показано на Фіг.17; 18.

Або у кожному пристрої з кронштейна кріплен-
ня 1  у 2  пр;  8  у 1  пр.  несучого важеля знімається
механізм коробки розподільника, механізм захоп-
лення, електродвигун, а також знімається з втулки
2 у 2 пр; 7 у 1 пр. несучого важеля 4 у 2 пр; 16 у 1
пр. педалі газу-гальма механізм розблокування 23.
На місце знятого механізму коробки розподільника
34 встановлюється тільки електромагніт 26, до
стрижня 26А якого з однієї торцевої частини крі-
питься трос 6 у 2 пр; 10 у 1 пр., який іде до одного
блокатора, як показано на Фіг.10, з іншої торцевої
частини кріпиться трос 7 у 2 пр; 11 у 1 пр., що йде
до другого блокатора. При цьому також до цієї
торцевої частини стрижня електромагніта 26А крі-
питься установлена зворотна пружина 31, яка дру-
гим своїм краєм кріпиться до корпусу електромаг-
ніта 26, при подачі напруги на електромагніт 26
його сердечник 26А змінює своє положення і по-
ложення зв'язаних з ним (сердечником електрома-
гніта) тросами обох блокаторів 13, 5 у 1 пр; 10,15 у
2 пр.

Або ж у кожному пристрої з кронштейна кріп-
лення 1 у 2 пр; 8 у 1 пр. несучого важеля зніма-
ються: коробка розподільника, механізм захоплен-

ня, електродвигун а також знімається з втулки 2 у
2 пр; 7 у 1 пр. несучого важеля 4 у 2 пр; 16 у 1 пр.
педалі газу-гальма механізм розблокування 23. До
верхнього блокатора 10 у 2 пр; 5 у 1 пр. однією
торцевою частиною, приєднується електромагніт
26. До другої торцевої частини стрижня електро-
магніту 26А кріпиться трос, 7 у 2 пр. 10 у 1 пр., як
показано на Фіг.15;16, який іде до другого блока-
тора 15 у 2пр;13 у 1 пр. Також до цієї торцевої час-
тини стрижня електромагніта 26А кріпиться (упи-
рається) зворотна пружина 31, що другим своїм
краєм кріпиться до кріплення 35. Це кріплення
кріпиться до корпуса котушки електромагніта 26.
При подачі напруги на електромагніт 26 його сер-
дечник 26А змінює своє положення і положення
приєднаного до нього блокатора  5 у 1 пр; 10 у 2
пр., а також положення зв'язаного з ним тросом 7 у
2 пр; 10 у 1 пр. другого блокатора.

1 пристрій працює таким чином. При натис-
канні ногою на праву частину педалі газу-гальма
17 починає змінювати своє положення (спрацьо-
вувати) несучий важіль 16 і важіль акселератора
газу 3. Важіль акселератора газу 3 з початку за-
блокований блокатором 5. Акселератор газу 3 в
цю мить, за допомогою троса 2, приводить в дію
дросельну задвижку карбюратора. Шток 15 у цей
час не діє на головний гальмовий циліндр, так як
блокатор 13 початково розблокований і важіль 16
пересувається вздовж всередині штока 15. Як по-
казано на Фіг.4. При знятті ноги з педалі 17 несу-
чий важіль 16 приходить у початкове положення з
допомогою зворотної пружини 14. При натисканні
цілком на майданчик педалі газу-гальма 17 разом
із електрокнопкою 37 або педаллю 18, під якою
встановлені електроконтакти 21 або струмопрові-
дна пластина 36, електроживлення від бортової
мережі автомобіля по проводах надходить на еле-
ктродвигун 25 чи електромагніт 26. Електродвигун
25 (чи електромагніт 26) за описаними вище спо-
собами змінює положення механізму коробки роз-
подільника, який (механізм коробки розподільника)
змінює положення обох блокаторів. Або за описа-
ними вище способами положення обох блокаторів
змінює тільки електромагніт 26. Верхній блокатор
5 розблоковує важіль акселератора газу 3. Одно-
часно нижній блокатор 13 блокує "вільний" хід
штока 15. Несучий важіль 16 під впливом сили, що
тисне на нього, змінює своє положення. В резуль-
таті шток 15 починає діяти на головний гальмівний
циліндр. При знятті повністю ноги водія з педалі
газу-гальма 17, несучий важіль 16 переходить у
початкове положення за допомогою зворотної
пружини 14, внаслідок чого знову розблоковується
"вільний" хід штока 15 і блокується блокатором 5
важіль акселератора газу 3, даючи цим при натис-
куванні на праву частину педалі газу-гальма 17, з
допомогою важелів 16; 3 і троса 2, змінювати по-
ложення тільки дросельної заслінки карбюратора.

2 пристрій працює таким чином. При натис-
канні ногою на праву частину педалі 17 нижня час-
тина несучого важеля 16 змінює своє положення
(починає спрацьовувати), приводячи цим в дію
керування дросельної заслінки карбюратора за
допомогою важеля 12 і троса 11. Нижній блокатор
15 спочатку разблокований. Рух верхньої частини
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несучого важеля 4 у цей час заблокований верхнім
блокатором 10. Блокатор 10 захищає несучий ва-
жіль від натискання на гальмову систему авто. Як
показано на Фіг.1. При знятті ноги з педалі 17 ниж-
ня частина несучого важеля 16 приходить у вихід-
не положення за допомогою зворотної пружини 19.
При натисканні цілком на майданчик педалі газу-
гальма 17 разом з електрокнопкою 37, або педал-
лю 18, під якою встановлені електроконтакти 21
або ж струмопровідна пластина 36, електрожив-
лення від бортової мережі автомобіля по проводах
надходить на електродвигун 25 чи електромагніт
26. Електродвигун 25 (чи електромагніт 26) за опи-
саними вище способами змінює положення меха-
нізму коробки розподільника, який (механізм коро-
бки розподільника) змінює положення обох
блокаторів. Або за описаними вище способами
положення обох блокаторів змінює тільки елект-

ромагніт 26. Верхній блокатор 10 розблоковується
і цим звільняє хід для руху несучого важеля 4. Од-
ночасно нижній блокатор 15 блокує хід нижньої
частини несучого важеля 16. В результаті при на-
тисканні (під впливом сили, що тисне) на педаль
газу-гальма 17 несучий важіль 4; 16 змінює повніс-
тю своє положення. Шток 9 починає діяти на голо-
вний циліндр гальма. При знятті повністю ноги
водія з педалі газу-гальма 17, несучий важіль 4; 16
переходе у початкове положення за допомогою
зворотної пружини 20, внаслідок чого знову блоку-
ється штоком верхнього блокатора 10 хід верхньої
частини несучого важеля 4 і розблоковується бло-
катором 15 нижня частина несучого важеля 16,
даючи цим при натискуванні на праву частину пе-
далі газу-гальма 17 з допомогою важелів 16; 12 і
троса 11 змінювати положення тільки дросельної
заслінки карбюратора.
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