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(57) Електродинамічна свічка запалення, що міс-
тить центральний електрод, колектор,
п’єзоелектричний елемент, котушку збудження,
яка відрізняється тим,  що між котушкою збу-
дження і п’єзоелектричним елементом розташова-
но якір з електропровідного матеріалу, встановле-
ний з можливістю механічного впливу на
п’єзоелектричний елемент.

Винахід відноситься до галузі двигунобуду-
вання, зокрема, пристроїв запалювання робочої
суміші двигунів внутрішнього згорання і може бути
використаний в автомобиле- і літакобудуванні.

Відома свічка запалювання [1, с.441], яка для
отримання електричного розряду підключена до
котушки запалювання, що формує високу напругу.
Недоліком є невисока сумарна надійність системи
запалювання.

Як прототип прийнята система плазмового за-
палювання для двигунів внутрішнього згорання [по
а.с. №2000465 (БІ, 1993 №33-36.- 3. 113)]. Недолі-
ком е висока імовірність перебоїв системи запа-
лювання, що збільшує токсичність відпрацьованих
газів і служить джерелом радіоперешкод.

В основу винаходу покладена задача знижен-
ня імовірності перебоїв системи запалювання за
рахунок формування високовольтної напруги за
допомогою п'єзоелектричного елемента, збудже-
ного електродинамічним приводом і зниження рів-
ня радіоперешкод.

На Фіг.1 приведена схема, пояснююча єство
пропонованого винаходу. Вона містить централь-

ний електрод 1, колектор 2, п'єзоелектричний
елемент 3, і електродинамічний привід, що скла-
дається з котушки збудження 5 і електропровідно-
го якоря 4.

Імпульс струму, прикладений до клеми k, збу-
джує в котушці 5 магнітний потік. Цей магнітний
потік наводить в якорі 4 електричний струм, який
створює магнітний потік реакції протилежного на-
пряму. Взаємодія цих двох потоків приводить до
виникнення механічного імпульсу, який впливає
через якір 4 на п'єзоелектричний елемент 1, за-
вдяки чому індукується напруга, яка поступає без-
посередньо на центральний електрод 1. Другий
електрод п'єзоелектричного елемента підключе-
ний до колектора 2. В результаті цього в зазорі між
центральним електродом 1 і колектором 2 виникає
електричний розряд.

Завдяки запропонованій конструкції пристрою
знижується імовірність перебоїв системи запалю-
вання і рівень радіоперешкод.
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