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(57) Гравитационный двигатель, содержащий
шарнирно закрепленный на оси диск, эксцен-
трично расположенный по отношению к ди-
ску цилиндрический кулачок, грузы, жестко

Заявляемое изобретение относится к
машинам, использующим для своей работы
потенциальную энергию силы тяжести гру-
за, находящегося в состоянии покоя, и мо-
жет быть использовано для выработки
электроэнергии в пустынных районах, а так-
же для экономии энергии в установках цен-
трального отопления.

Известен двигатель, использующий по-
тенциальную энергию силы тяжести груза,
содержащий диск с отсеками, шарнирно за-
крепленный на неподвижной оси, /сцент-
рично расположенный по отношению к
диску цилиндрический кулачок, грузы, жест-
ко закрепленные на тягах, огрэнич> ели пе-
ремещения грузов, механизм передвижения
грузов, содержащий ролики, перемещающи-
еся вокруг кулачка по его поверхности [1].
Вращение диска в данном устройстве обус-
лавливается разностью моментов вращения
и противомоментов в различных зонах ди-
ска.

Недостатком такого устройства являет-
ся снижение коэффициента полезного дей-

закрепленные на тягах, механизмы пере-
движения грузов, ограничители перемеще-
ния грузов, о т л и ч а ю щ и й с я тем, что
ограничители перемещения грузов выпол-
нены в виде пластин, параллельных плоско-
сти диска, жестко закрепленных по обе
стороны диска на некотором от него рассто-
янии, а механизмы передвижения грузов
выполнены в виде шарнирных параллелог- -
раммов, нижние поперечины которых шар- &
нирно закреплены в выполненных в диске
сквозных пазах, наклонных к его радиусам.

ствия за счет постоянного трения роликов
механизмов передвижения груза о поверх-
ность кулачка.

В основу изобретения поставлена зада-
ча создания гравитационного движения с
высоким коэффициентом полезного дейст-
вия.

Техническим результатом данного изо-
бретения является повышение коэффициен-
та полезного действия двигателя за счет
усовершенствования механизма передви-
жения грузов, позволяющего уменьшить
трение в элементах двигателя в процессе
работы двигателя.

Поставленная задача решается тем, что
в двигателе, содержащем шарнирно закреп-
ленный на оси диск, эксцентрично располо-
женные по отношению к нему
цилиндрические кулачки, грузы, механизмы
передвижения грузов, ограничители пере-
мещения грузов, ограничители перемеще-
ния грузов выполнены в виде пластин,
параллельных плоскости диска, жестко за-
крепленных по обе стороны диска на неко-
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тором от него расстоянии, а механизмы пе-
редвижения грузов выполнены в виде шар-
нирных параллелограммов, нижние
поперечины которых шарнирно закреплены
в выполненных в диске сквозных пазах, на- 5
клонных к его радиусам.

Совокупность указанных существенных
признаков в процессе вращения диска обес-
печивает в ряде его квадрантов стабиль-
ность положения грузов, создающих 10
вращательный момент по отношению к цен-
тру диска без контакта элементов механиз-
ма перемещения грузов как с поверхностью
цилиндрических кулачков, так и ограничите-
лями перемещения грузов. Отсутствие тре- 15
ния в процессе перемещения грузов, в
данном случае обеспечивает получение тех-
нического результата - повышение коэффи-
циента полезного действия двигателя.

На чертеже представлен заявляемый 20
гравитационный двигатель.

Гравитационный двигатель состоит из
диска 1 со сквозными, наклоненными к его
радиусам пазами 2, жестко сидящего на валу
3, шарнирно закрепленного в опорах 4, ме- 25
ханизмов передвижения грузов, состоящих
из образующих шарнирно параллелограм-
мы верхних поперечин 5, перемещающихся
на закрепленных на торцах иска 1 осях 6 в
плоскости, перпендикулярно плоскости дис- 30
ка 1, снабженных на одних концах грузами
7 и шарнирно закрепленными роликами 8,
на других - шарнирно закрепленными роли-
ками 9, нижних поперечин 10 шарнирного
параллелограмма, размещенных в сквозных 35
пазах 2 диска 1, перемещающихся на осях
11 в плоскости, перпендикулярной плоско-
сти диска 1, шарнирно связанных с верхни-
ми поперечинами 5 и нижними
поперечинами 18, тяг 12 с шарнирно закреп- 40
ленными на нижних торцах роликами 13,
шарнирно связанных с верхними поперечи-
нами 5 и нижними поперечинами 10 тяг 14 с
шарнирно закрепленными на нижних тор-
цах роликами 15, расположенными эксцент- 45
рично по отношению к диску 1 по обе
стороны от него на некотором расстоянии
цилиндрическими кулачками 16 и 17, шар-
нирно закрепленными в опорах 18, ограни-
чителей перемещения грузов 19 и 20, 50
выполненных в виде пластин, параллельных
плоскости диска, жестко закрепленных по
обе стороны диска на некотором от него
расстоянии, генератора импульсов 21, даю-
щего импульс вращения диску 1, генератора 55
энергии, вырабатываемой двигателем 22.

Гравитационный двигатель работает
следующим образом {рассматривается из-
менение положения одного из шарнирных
параллелограммов по отношению к диску 1).

После получения импульса от генерато-
ра 21 диск 1 начинает вращаться (например,
по часовой стрелке), шарнирно закреплен-
ный на торцах тяги 12 ролик 13 контактирует
с эксцентрично расположенным по отноше-
нию к диску 1 цилиндрическим кулачком 16
и перемещается по его поверхности, при
этом нижняя поперечина 10 перемещается
по часовой стрелке вокруг оси 11, переме-
щая тяги 12 и 14 таким образом, что шарнир-
но связанная с ними верхняя поперечина 5
перемещается по закрепленной на торце ди-
ска 1 оси 6 по часовой стрелке в плоскости,
перпендикулярной плоскости диска, при
этом расстояние от груза 7 до центра диска
1 увеличивается (положение 1). При дальней-
шем перемещении ролика 13 по поверхно-
сти цилиндрического кулачка 16 в процессе
вращения диска 1 взаимоположение образу-
ющих шарнирный параллелограмм тяг 12 и
14 нижней поперечины 10 и верхней попере-
чины 5 изменяется таким образом, что рас-
стояние от груза 7 до центра О диска 1
последователь увеличивается и достигает
максимальной величины в положении 11. В
то же время величина плеча, образующего
противомомент вращения (расстояние от
груза 7 до центра О диска 1 по оси Х-Х)
последовательно уменьшается, уменьшая
тем самым противомомент вращения до ми-
нимума (положение IV в нижней части диска
1), при этом после перемещения груза 7 в
область квадранта "а" (за плоскость, прохо-
дящую через ось Y-Y и перпендикулярную
плоскости диска 1) при сохранении постоян-
ного расстояния от него до центра О диска
1, расстояние от него до центра О диска 1 по
оси Х-Х - плечо момента вращения последо-
вательно увеличивается, тем самым увели-
чивая момент вращения, достигающего
максимума при нахождении шарнирного па-
раллелограмма в плоскости, проходящей че-
рез ось Х-Х и перпендикулярной плоскости
диска 1. При этом ролик 9, шарнирно закреп-
ленный на торце верхней поперечины 5 и
расположенный за диском 1, попадает под
ограничитель перемещения шарнирных па-
раллелограммов 20, контактирует с ним и
перемещается далее по его поверхности в
пределах квадранта "а".

В процессе дальнейшего вращения дис-
ка 1 после выхода ролика 9 из-под ограничи-
теля перемещения шарнирного
параллелограмма 20 (квадрант "в") верхняя
поперечина 5 под действием груза 7 сохра-
няет свое положение в шарнирном паралле-
лограмме, оставляя постоянным расстояние
от груза 7 до центра О диска 1 до контакта
ролика 15, шарнирно закрепленного на ниж-
нем торце тяги 14 с поверхностью цилинд-
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рического кулачка 17 (положение НІ). В про-
цессе перемещения ролика 15 по поверхно-
сти цилиндрического кулачка 17
взаиморасположение звеньев шарнирного
параллелограмма обуславливает такое пе-
ремещение верхней поперечины 5 на си 6,
при котором расстояние между грузом 7 и

"центром вращения О диска 1 последователь-
но уменьшается и достигает минимальной
величины в положении IV. При этом шарнир
9, закрепленный на торце верхней попере-
чины 5, попадает под ограничитель переме-
щения грузов 19 шарнирного
параллелограмма, контактирует с ним и пе-
ремещается далее по его поверхности в пре-
делах квадранта "с".

В процессе дальнейшего вращения дис-
ка 1 после выхода ролика 9 из-под ограничи-
теля перемещения грузов 19 шарнирного
параллелограмма под влиянием груза 7 вер-
хняя поперечина 5 сохраняет свое положе-
ние в шарнирном параллелограмме,
оставляя постоянным расстояние от груза 7
до центра О диска 1 до контакта ролика 13 с
цилиндрическим кулачком 16.

Следует отметить, что при контакте как
ролика 13, так и ролика 15 соответственно с
цилиндрическими кулачками 16 и 17 через
тяги 12, 14, нижнюю поперечину 10, верх-

нюю поперечину 5, неподвижно закреплен-
ные в диске 1 оси 11 и 6, передается допол-
нительный импульс диску 1, увеличивающим
его момент вращения, что, по мнению авто-

5 ра, значительно компенсирует влияние тре-
ния в шарнирных соединениях заявляемого
устройства.

Кроме того, в процессе вращения диска 1
при перемещении грузов 7 и звеньев шарнир-

10 ных параллелограммов они сохраняют в ряде
квадрантов свое положение, не контактируя
ни с цилиндрическими кулачками 16 и 17, ни
с ограничителями перемещения грузов 19 и
20, в то время как в устройстве, принятом в

15 качестве прототипе, в процессе перемещения
грузов имеет место постоянный контакт роли-
ков механизма передвижения грузов с повер-
хностью цилиндрического кулачка и трение их
о данную поверхность.

20 В свете вышеизложенного коэффици-
ент полезного действия заявляемого грави-

. «твционного двигателя выше коэффициента
1 полезного действия подобных известных ус-

тройств.
25 Предлагаемое изобретение может быть

использовано для выработки электроэнер-
гии в пустынных районах, а также для эконо-
мии энергии в установках центрального
отопления.
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