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(57) Подкладка для металлических шпал под
железнодорожные рельсы, содержащая на-
клонное основание и два выступа, располо-
женные на расстоянии, соответствующем
ширине подошвы рельса, о т л и ч а ю щ а я -
с я тем, что отношение ширины подкладки
к расстоянию между выступами составляет
1,7-1,92, а отношение расстояния между вы-
ступами к средней высоте основания под-
кладки составляет 8,5-10,6.

Изобретение относится к области же-
лезнодорожного транспорта и предназначе-
но для строительства рельсоиых путей.

Известна подкладка для железнодорож-
ных шпал, содержащая основание и два вы-
ступа, расположенные на расстоянии,
соответствующем ширине подошвы рельса
[13-

Недостатком известной подкладки явля-
ется отсутствие подуклонки и большая ме-
таллоемкость.

Наиболее близким по технической сущ-
ности и достигаемому результату является
подкладка для металлических шпал, содер-
жащая основание и два выступа, располо-
женные на расстоянии, соответствующем
ширине подошвы рельса, причем основа-
ние подкладки выполнено в ней наклон-
ным [2].

Недостатком данной подкладки являет-
ся низкая устойчивость при эксплуатации, а
также высокая металлоемкость профиля, по-
вышенный расход энергозатрат при изго-
товлении за счет высокого значения
отношения ширины подкладки к расстоя-
нию между выступами (1,96) и низкого зна-
чения отношения расстояния между
выступами к средней высоте основания под-
кледки (7,64).

В основу изобретения поставлена зада-
ча создать такую подкладку для металличе-
ских шпал, в которой новые параметры
отношения ширины подкладки к расстоя-
нию между выступами и отношения рассто-
яния между выступами к средней высоте
основания подкладки позволят повысить
устойчивость подкладки при .воздействии
сил в горизонтальном направлении при экс-
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плуатации, прочность подкладки, улучшить
крепление прокладки к шпале, а вследст-
вие этого снизить металлоемкость и энер-
гозатраты и расход металла при ее
изготовлении,

Поставленная задача достигается тем,
что в подкладке для металлических шпал под
железнодорожные рельсы, содержащей на-
клонное основание и два выступа, располо-
женные на расстоянии, соответствующем
ширине подошвы, согласно изобретению в
которой отношение ширины подкладки к
расстоянию между выступами составляет
1,7-1,92, а отношение расстояния между
выступами к средней высоте основания под-
кладки составляет 8,5-10,6.

Выбор граничных параметров отноше-
ния ширины подкладки к расстоянию между
выступами к средней высоте основания
обусловлены устойчивостью профиля при
эксплуатации, прочностью, прочностью
крепления прокладки к шпале и, вследствие
этого снижением металлоемкости.

Изготовление подкладки с отношением
ее ширины к расстоянию между выступами
менее 1,7 снижает устойчивость подкладки
при воздействии горизонтальных сил при
эксплуатации и затрудняет крепление под-
кладки к шпале.

Изготовление подкладки с отношением
ее ширины к расстоянию между выступами
более 1,92 приводит к сложности ее изготов-
ления, крепления к шпале и повышенной

5 металлоемкости.
Изготовление подкладки с отношением

расстояния между выступами к средней вы-
соте выступов Оолее 10,6 приводит к сниже-
нию прочности подкладки при

10 эксплуатации.
Изготовление подкладки с отношением

расстояния между выступами к средней вы-
соте основания менее 8,5 приводит к услож-
нению крепления подкладки к шпале и к

15 повышению металлоемкости.
На чертеже изображена описываемая

подкладка для металлических шпал под же-
лезнодорожные рельсы, содержащая на-
клонное основание 1 и выступы 2, в которой

20 отношение ширины подкладки Вп к рассто-
янию между выступами Во составляет 1,7-
1,92, а отношение расстояния между
выступами Во к средней высоте основания
подкладки Нср. составляет 8,6-10,6.

25 Предложенная конструкция подкладки
для металлических шпал позволяет повы-
сить устойчивость подкладки при эксплуата-
ции, снизить металлоемкость на 19%,
энергозатраты на 18% и расход металла на

30 0,3 кг/т. -
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