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(57)' Привод управления топливным насо-
сом, содержащий по меньшей мере одну
тягу, связанную с каждой секцией топливно-

го насоса через зубчатую рейку поворота
дозирующего элемента плунжерной пары, и
по меньшей мере один подключенный тру-
бопроводом к источнику энергии сервомо-
тор отключения зубчатой рейки топливного
насоса в виде цилиндра с подпружиненным
поршнем, соединенным с помощью штока с
зубчатой рейкой топливного насоса, и от-
верстием в цилиндре сервомотора для вы-
шеуказанного трубопровода, связанного с
источником энергии, о т л и ч а ю щ и й с я
тем, что пружина поршня расположена в
подпоршневом пространстве, а отверстие
для трубопровода в цилиндре над порш-
нем.
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Изобретение относится к автоматиче-
скому регулированию двигателей внутрен-
него сгорания.

Наиболее близким к заявляемому по со-
вокупности признаков является привод уп-
равления топливным насосом [Авт.св. СССР
N? 1183102, кл. F 02 D 17/02,08.12.83, опубл.
БИ 37, 1985], содержащий по меньшей мере
одну тягу, связанную с каждой секцией топ-
ливного насоса через зубчатую рейку пово-
рота дозирующего элемента плунжерной
пары, и по меньшей мере один сервомотор
отключения зубчатой рейки секции топлив-
ного насоса, подключенный к источнику
энергии. Сервомоторы выполнены, напри-
мер, в виде пневмоцилиндров (гидроцилин-
дров). Внутренняя полость сервомотора,
выполненного в виде цилиндра с отверсти-
ем для трубопровода и подпружиненным
поршнем, соединена с источником энергии
(система управления отключением цилинд-

ров) трубопроводом, причем пружина раз-
мещена в цилиндре сервомотора над порш-
нем, а отверстие для трубопровода в
цилиндре под поршнем. Зубчатая рейка по-
ворота дозирующего элемента плунжерной
пары состоит из двух частей - периферий-
ной зубчатой муфты и центрального стерж-
ня, между которыми установлена пружина.
На стержне установлен ограничитель пере-
мещения муфты с фиксатором.

Однако при длительной стоянке транс-
портного средства сервомоторы, выпол-
ненные в виде цилиндров (гидро- или
пневмоцилиндров), не сработают из-за от-
сутствия давления масла (воздуха) в системе
двигателя. В цилиндры, где отключены кла-
паны газораспределения, несколько циклов
будет подаваться топливо, так как сервомо-
торы не передвинули рейки топливных на-
сосов отключаемых цилиндров на нулевую
подачу. Это будет продолжаться до тех пор,
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пока сила давления воздуха (масла) не пере-
силит усилие начальной затяжки пружины
сервомотора, чтобы его поршень вытолкнул
рейку топливного насоса на нулевую пода-
чу. То есть такое расположение в цилиндре
сервомотора пружины и отверстия не позво-
ляет обеспечить отключение зубчатой рейки
топливного насоса для прекращения подачи
топлива в цилиндры дизеля на всех режимах
его работы. Например, в момент запуска
дизеля воздух (масло) необходимо нака-
чать в системы питания двигателя, и только
через определенное время при поступле-
нии воздуха (масла) по трубопроводу через
отверстие, расположенное в цилиндре сер-
вомотора под поршень, последний начнет
перемещаться, вступит в контакте зубчатой
рейкой топливного насоса и передвинет ее
на нулевую подачу топлива. При этом уси-
лие, создаваемое давлением воздуха (мас-
ла) на поршень, должно быть больше усилия
начальной затяжки пружины. То же проис-
ходит при работе на холостом ходу и малых
нагрузках. Таким образом известным приво-
дом нельзя осуществить полное отключение
подачи топлива в отключаемые цилиндры в
момент запуска двигателя, при работе на
холостом ходу и малых нагрузках из-за опи-
санного выше расположения в цилиндре
сервомотора пружины и отверстия для тру-
бопровода.

В основу изобретения поставлена задача
усовершенствования привода управления
топливным насосом, в котором отключе-
ние зубчатой рейки топливного насоса в
цилиндрах с отключенными клапанами га-
зораспределения в момент запуска двигате-
ля, при работе на холостом ходу и малых
нагрузках обеспечивается установкой зуб-
чатой рейки топливного насоса в положе-
ние, соответствующее нулевой подаче
топлива, и за счет этого достигается сниже-
ние среднеэксплуатационного расхода топ-
лива на 5-7%.

Поставленная задача достигается тем,
что в приводе управления топливным насо-
сом, содержащем по меньшей мере одну
тягу, связанную с каждой секцией топливно-
го насоса через зубчатую рейку поворота
дозирующего элемента плунжерной пары, и
по меньшей мере один подключенный тру-
бопроводом к источнику энергии сервомо-
тор отключения зубчатой рейки топливного
насоса в виде цилиндра с подпружиненным
поршнем, соединенным с помощью штока с
зубчатой рейкой топливного насоса, и от-
верстием в цилиндре сервомотора для вы-
шеуказанного трубопровода, связанного с
источником энергии, согласно изобрете-
нию, пружина поршня расположена в под-

поршневом пространстве, а отверстие для
трубопровода в цилиндре над поршнем.

Расположение пружины в подпоршне-^
вом пространстве цилиндра сервомотора

5 позволяет удерживать за счет усилия на-
чальной затяжки пружины рейку топливного
насоса в положении, соответствующем вы-
ключению подачи топлива при запуске дви-
гателя, работе на холостом ходу и малых

10 нагрузках. А благодаря расположению от-
верстия в цилиндре в надпоршневом про-
странстве при увеличении нагрузки до
уровня, не допускающего работу двигателя с
отключением цилиндров, поступающее ра-

15 бочее тело, давление которого чуть больше
начального усилия пружины, будет переме-
щать поршень влево, тем самым позволяя
рейке топливного насоса выйти на задан-
ную регулятором подачу топлива.

20 Привод управления топливным насосом
содержит (фиг. 1) связанную с регулятором 1
дизеля поворотную тягу 2, к которой подсо-
единены зубчатые рейки поворота дозирую-
щего элемента плунжерной пары 3,

25 находящейся в зацеплении с зубчатыми сек-
. торами 4 плунжеров 5. Отключаемые секции

насоса 6 снабжены установленными на кор-
пусе сервомоторами отключения подачи
топлива 7, выполненными в виде пневмоци-

30 линдров. Зубчатая рейка поворота дозирую-
щего элемента плунжерной пары 3 (фиг.1)
состоит ИЗ двух частей (фиг.2) - периферийной
зубчатой муфты 8 и центрального стержня 9,
между которыми установлена пружина 10. На

35 стержне 9 установлен ограничитель 11 пере-
мещения муфты 8 с фиксатором 12. Внутри
пневмоцилиндра размещен подпружинен-
ный пружиной 13 поршень 14 со штоком 15.
Причем пружина 13 поршня 14 расположена

40 в подпоршневом пространстве. Сервомотор
7 подключен к источнику энергии трубопро-
водом 16 через отверстие 17, а посредст-
вом штока 15 связан с зубчатой рейкой
поворота дозирующего элемента плунжер-

45 ной пары 3.

Привод управления топливным насосом
работает следующим образом.

На малых нагрузках и холостом ходу
50 двигателя поршень 14 сервомотора 7, под-

пружиненный пружиной 13, посредством
штока 15 удерживает зубчатую муфту 8, и,
соответственно, зубчатый сектор 4 с плун-
жером 5 в положении, соответствующем вы-

55 ключению подачи топлива в цилиндр
Количество одновременно отключенных
секций тем больше, чем меньше уровень
нагрузки двигателя. При увеличении нагруз-
ки на двигатель до уровня, не допускающего
работу двигателя с отключением цилинд-
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ров, по трубопроводу 16 через отверстие 17
подается масло (воздух) из системы двигате-
ля, под давлением которого на поршень 14
сжимается пружина 13, шток 15 освобожда-
ет зубчатую муфту 8, которая перемещается
вдоль стержня 9 влево под действием пру-

жины 10 со соприкосновения с ограничите-
лем 11 Подача топлива в цилиндр возобнов-
ляется, и при этом зубчатая муфта 8
совершает следующее движение за переме-
щением стержня 9, связанного через тягу 2 с
регулятором 1 дизеля.

Воздух (мас/fQ) ив
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