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(57) 1. Головка цилиндра поршневого двига-
теля внутреннего сгорания, содержащая ци-
линдрический корпус, снабженный
каналами подвода горючей смеси и отвода
выхлопных газов и свечой зажигания, уста-

новленный в корпусе и снабженный приво-
дом вращения распределительный золог
ник, в котором выполнена камера сгорания
с окном для поочередного сообщения с ка-
налом подвода горючей смеси, свечой зажи-
гания и каналом отвода выхлопных гззов,
о т л и ч а ю щ а я с я тем, что в камере
сгорания размещен с возможностью осево-
го регулировочного перемещения плунжер.

2. Головка по п.1, о т л и ч а ю щ а я с я
тем. что размещенный в камере сгорания
плунжер установлен в выполненной в золот-
нике полости, сообщенной с камерой сгора-
ния. с

>

Изобретение относится к двигателест-
роению и может быть использовано в конст-
рукции двигателей для обеспечения их
устойчивой и экономичной работы с макси-
мальной мощностью.

Известно, что одним из основных факто-
ров, влияющих на экономичность двигателя
и его устойчивую работу, является вид при-
меняемого топлива и степень его сжатия в
камере сгорания, определяемая ее обьемом.
При этом каждому виду топлива соответст-
вует определенная степень сжатия в камере
сгорания и если двигатель не содержит
средств регулирования объема "амер сгора-
ния, то применение другого вида топлива
приводит к снижению тяговых характери-
стик двигателя и преждевременному выходу
его из строя. Изменение объема камер сго-
рания на существующих двигателях при пе-
реходе пз другой вид топлива является
сложной технической зздачей.

Кроме того, в процессе работы двигате-
ля в зависимости от режима работы для пол-
учения оптимальных показателей также
целесообразно изменять обьем камер сго-
рания.

Известна выбранная в качестве прото-
типа головка цилиндра поршневого двига-
теля внутреннего сгорания, содержащая,
как и заявляемая, цилиндрический корпус,
снабженный каналами подвода горючей
смеси и отвода выхлопных газов и свечой
зажигания, установленный в корпусе и снаб-
женный приводом вращения распредели-
тельный золотник, в котором выполнена
камера сгорания с окном для поочередного
сообщения с каналом подвода горючей сме-
си, свечой зажигания и каналом отвода вы-
хлопных газов.

В отличие от заявляемой головки, s из-
вестной камера сгорания выполнена с по-
стоянным обьемом, что обуславливает
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постоянную степень сжатия топлива, что ис-
ключает возможность перехода на другие
виды топлива, а также возможность регули-
ровки степени сжатия в процессе работы
двигателя. 5

В основу изобретения поставлена зада-
ча усовершенствования головки цилиндра
поршневого двигателя внутреннего сгора-
ния путем изменения конструкции камеры
сгорания, чем обеспечивается возможность 10
регулировки степени сжатия горючей смеси
и, тем самым, расширяется диапазон приме-
няемого топлива и обеспечивается устойчи-
вость и экономичная работа двигателя на
любых режимах работы. 15

Поставленная задача решается тем, что
в головке цилиндра поршневого двигателя
внутреннего сгорания, содержащей цилинд-
рический корпус, снабженный каналами
подвода горючей смеси и отвода выхлопных 20
газов и свечой зажигания, установленный в
корпусе и снабженный приводом вращения
распределительный золотник, в котором вы-
полнена камера сгорания с окном для поо-
чередного сообщения с каналом подвода 25
горючей смеси, свечой зажигания и каналом
отвода выхлопных газов, согласно изобрете-
нию, в камере сгорания размещен плунжер
с возможностью его осевого регулировочно-
го пооб**'щения 30

* гчг чи*рнлв плунжера в камере сгора-
ІМЯ кг. * / -да1»', выше, и возможности его
осе ого по ".ещемия позволяет изменять
обь т ка*... сгорания и. тем самым, уста-
навливать си пінь сжатия горючей смеси в 35
зависі* мы •5':* и применяемого топлива, а
также при /»а'" >те двигателя изменять сте-
пень c:xaiv * ависимости от режима рабо-
ты двигать я, то чбес.чячит устойчивую и
экономн* с* раЪ. г-- д» яга геля с максималь- 40
НОЙ М'; 4НОСТ^"'

Им коис.пактивных соображений целе-
сообразно р вмещенный о камере сгорания
плунжер уг ановить в полости, выполнен-
ной в зол тиике и сообщенной с камерой 45
crop*?"*"".

Сущность изобретения поясняется чер-
тежами, где изображены: на фиг.1 - заявля-
емая головка цилиндра поршневого
двигателя внутреннего сгорания, продоль- 50
ный разрез; на фиг.2 - то же, что на фиг.1,
разрез по А-А.

Как показано на чертежах, заявляемая
головка имеет цилиндрический корпус 1,
снабженный каналом 2 подвода горючей 55
смеси, каналом 3 отвода выхлопных газов и
свечой гажигания 4. В корпусе 1 установлен
е подшипниках 5 и б распределительный
золотник 7, снабженный приводом враще-

ния в виде закрепленной на нем шестерни
8, связанной с коленчатым валом двигателя
(на чертеже не показано). В золотнике 7 вы-
полнена камера сгорания 9 с окном 10 для
поочередного сообщения с каналом 3, све-
чой 4 и каналом 3. В камере сгорания 9
размещен с возможностью осевого регули-
ровочного перемещения плунжер 11. Этот
плунжер может быть установлен в полости
12, выполненной в золотнике 7 и сообщен-
ной с камерой сгорания 9. Для обеспечения
осевого регулировочного перемещения
плунжер 11 снабжен приводом 13. Этот при-
вод может быть выполнен в виде, например,
передачи винт-гайка, зубчато-реечной пере-
дачи и другой известной конструкции, снаб-
женной командным блоком управления (не
показано). Для циркуляции охлаждающей
жидкости в головке выполнены каналы 14.
Контактирующие поверхности корпуса 1, зо-
лотника 7 и плунжера 11 снабжены уплотне-
ниями. Для удобства монтажа корпус 1
снабжен крышкой 15.

Головка работает следующим образом.
Как показано на фиг. 1 головку закрепля-

ют на цилиндре 16 двигателя внутреннего
сгорания. Приводят во вращение коленвал
двигателя, от которого вращение передает-
ся через шестерню 8 золотнику 7. Золотник
при вращении сообщается окном 10 с кана-
лом 2 и горючая смесь поступает в камеру
сгорания 9 вследствие разрежения, вызван-
ного движением поршня 17 вниз. При даль-
нейшем повороте золотника 7 окно 10 и
канал 2 разобщаются, поршень 17 переме-
щается вверх, сжимая горючую смесь в ка-
мере 9. При сообщении окна 10 со свечой 4
рабочая смесь воспламеняется, происходит
рабочий ход поршня. При дальнейшем пово-
роте золотника 7 сообщаются канал 3 через
окно 10 с камерой сгорания 9, происходит
удаление из нее выхлопных газов. Далее
цикл повторяется.

При переходе на другой вид топлива
плунжер 11 перемещают вверх или вниз в
зависимости от вида топлива, уменьшая или
увеличивая тем самым объем камеры сгора-
ния и соответственно степень сжатия горю-
чей смеси.

В процессе работы двигателя по коман-
де командного блока управления плунжер
11 также может смещаться на увеличение
или уменьшение объема камеры сгорания 9,
регулируя таким образом степень сжатия в
камере сгорания в зависимости от режима
работы двигателя, обеспечивая ему устойчи-
вую и экономическую работу с максималь-
ной мощностью.
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