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Изобретение относится к угольному ма-
шиностроению и может быть использовано
в конструкциях механизированных крепей
для ориентации перекрытий относительно
опорных оснований.

Известен лемнискатонаправляющий
механизм секций механизированной крепи,
включающий шарнирно соединенные с пе-
рекрытием наклонное ограждение, верхние
и нижние жесткие траверсы, шарнирно сое-
диняющие наклонное ограждение с опор-
ным основанием [1].

Эта конструкция обладает существен-
ным недостатком, а именно ограниченной
величиной податливости в вертикальном на-
правлении без горизонтального смещения
перекрытия относительно кровли, что явля-

сы, завальные из которых выполнены жест-
кими, а забойные - телескопическими, име-
ющими гидроцилиндр с поршнем и штоком
с головкой, попости которого соединены ка-
налами с гидросистемой секции крепи, о т-
л и ч а ю щ и й с я тем, что телескопическая
траверса снабжен? трубчатым элементом,
подвижно установленным на корпусе гидро-
цилиндра со стороны штока, жестко при-
крепленного к трубчатому элементу, и двумя
предварительно нагруженными пружинами,
одна из которых установлена в трубчатом
элементе между гидроцилиндром и голо-
вкой штока, а другая - в штоковой полости
гидроцилиндра.

ется основной причиной разрушения шар-
ниров и траверс при повышенных смещени-
ях боковых пород кровли.

Наиболее близким по технической сущ-
ности к заявляемому механизму является
выбранный в качестве прототипа лемниска-
тонаправляющий механизм, содержащий
жесткие со стороны завала и телескопиче-
ские со стороны забоя траверсы, шарнирно
соединенные с основанием и наклонным ог-
раждением, которое также шарнирно соеди-
нено с перекрытием.

Телескопические траверсы выполнены в
виде гидравлического цилиндра, имеющего
две рабочие полости, разделенные перего-
родкой. В каждой полости установлен от-
дельный поршень со штоком, снабженным
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головкой. Штоковая полость одного поршня
и поршневая полость второго соединены с
предохранительными клапанами, создаю-
щими в этих полостях гидравлический под-
пор при изменении длины траверсы. Этот 5
лемнискатонаправляющий механизм позво-
ляет с помощью гидравлических телескопи-
ческих тра&ерс производить корректировку
положения перекрытия секции крепи отно-
сительно груди забоя путем изменения дли- 10
ны этих траверс оператором [2].

Однако, известная конструкция лемни-
скатонаправляющего механизма обладает
следующими недостатками. Возникающие 0
лемнискатонаправляющем механизме уси- 15
лия от сокращения гидравлических телеско-
пических траверс при посадке крепи в
сочетании с динамическим нагружением от
обрушающихся пород кровли в завале резко
сокращают срок его службы. Кроме того, из- 20
вестная конструкция телескопических тра-
верс после их сокращения требует от
оператора дополнительных ручных опера-
ций по гидроуправлению секцией крепи для
восстановления их первоначальной длины и 25
ориентации перекрытия относительно груди
забоя для обеспечения оптимального рас-
стояния нераскрепленного призабойного
пространства. В противном случае при рас-
поре секции возможна деформация консоли 30
при ее упоре в угольный пласт. В другом
положении чрезмерный уход перекрытия на
завал может привести к завалу пород у груди
забоя.

В основу изобретения поставлена зада- 35
ча создания лемнискатонаправляющего ме-
ханизма, в котором изменена конструкция
телескопической траверсы, обеспечиваю-
щая разгрузку лемниската от продольных
усилий, возникающих в режиме сопротивле- 40
ния и в режиме автоматического восстанов-
ления величины нераскрепленного
призабойного пространства после вывода
крепи из-под нагрузки горного давления и за
счет этого повышаются эксплуатационные 45
качества механизма в пределах текущего
значения мощности отрабатываемого пла-
ста.

Согласно изобретению решение постав-
ленной задачи достигается тем, что в лемнн- 50
скатонаправляющем механизме, содержа-
щем шарнирно соединенные основание, ог-
раждение и траверсы, завальные из которых
выполнены жесткими, а забойные - телеско-
пическими, имеющими гидроцилиндр с пор- 55
шнем и штоком с головкой, полости которого
соединены каналами с гидросистемой сек-
ции крепи, телескопическая траверса снаб-
жена трубчатым элементом, подвижно
установленным на корпусе гидроцилиндра

со стороны штока, жестко прикрепленного к
трубчатому элементу, и двумя предвари-
тельно нагруженными пружинами, одна из
которых установлена в трубчатом элементе
между гидроцилиндром и головкой штока, а
другая - в штоковой полости гидроцилинд-
ра.

Благодаря тому, что в предлагаемом
лемнискатонаправляющем механизме теле-
скопическая траверса выполнена с трубча-
тым элементом и двумя предварительно
нагруженными пружинами появляется воз-
можность разгрузить лемнискат в режиме
сопротивления крепи от продольных усилий
в шарнирах.

Сущность изобретения поясняется чер-
тежами, где на фиг. 1 изображен лемниска-
тонаправляющий механизм в секции
механизированной крепи; на фиг. 2 - теле-
скопическая траверса в разрезе.

Лемнискатонаправляющий механизм
содержит наклонное ограждение 1, соеди-
ненное посредством шарниров 2, 3 и 4 соот-
ветственно с перекрытием 5 и траверсами 6
и 7, которые также посредством шарниров 8
и 9 соединены с основанием 10. Траверсы 6
выполнены жесткими и расположены со сто-
роны завала, а траверсы 7 -телескопически-
ми и расположены со стороны забоя.

Телескопическая траверса 7 выполнена
в виде гидроцилиндра 11, в котором распо-
ложены поршень 12 со штоком 13, проходя-
щим через направляющую втулку 14 и
соединенным с головкой 15. Рабочая штоко-
вая полость 16 цилиндра сообщена с гидро-
системой секции крепи через канал 17. На
штоке 13 расположены две предварительно
нагруженные пружины 18 и 19, одна из кото-
рых 18 установлена в штоковой полости 16
гидроцилиндра 11, а другая 19 - в трубчатом
элементе 20 между гидроцилиндром 11 и
головкой 15 штока 13, жестко прикреплен-
ного к самому трубчатому элементу 20.

В поршневой полости 21 гидроцилиндра
выполнено технологическое отверстие 22
для обеспечения сборки телескопической
траверсы 7 с предварительным нагружени-
ем пружины 18 и 19, которая производится
следующим образом. Поршень 12 со штоком
13 и надетой на него пружиной 18 устанав-
ливают в гидроцилиндре 11, после чего за-
крепляют в нем направляющую втулку 14.
Затем по технологическому отверстию 22 в
поршневую полость 21 подают под давлени-
ем жидкость и производят сжатие пружины
18 между поршнем 12 и направляющей втул-
кой 14. После этого на шток 13 устанавлива-
ют пружину 19 и закрепляют головку 15,
после чего сбрасывают давление в поршне-
вой полости. Происходит изменение длины
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телескопической траверсы до номинальной
величины и взаимного уравновешивания
пружин. В зависимости от конструктивного
исполнения - соотношения длин пружин,
направляющей втулки и штока - обеспечи- 5
вают предварительную нагрузку пружин.
Окончательная сборка телескопической тра-
версы завершается установкой трубчатого
элемента 20.

Лемнискатонаправляющий механизм 10
работает следующим образом.

В режиме сопротивления распертой
секции сдвижению боковых пород перекры-
тие 5 под воздействием внешних усилий пе-
ремещается относительно основания 10. 15
Вместе с перекрытием перемещается свя-
занное с ним посредством шарнира 2 на-
клонное ограждение 1. При этом нижний
конец его, связанный шарниром 3 с жесткой
траверсой 6, движется по окружности вокруг 20
шарнира 8, а шарнир 4 и конец телескопиче-
ской траверсы 7 - по сложной траектории. В
это время рабочая штоковая полость 16 сое-
динена со сливом, поэтому, в зависимости
от направления движения боковых пород и 25
текущего положения лемнискатонаправля-
ющего механизма, длина телескопической
траверсы 7 может изменяться от внешнего
усилия, превышающего усилие предвари-
тельной нагрузки одной из пружин, причем 30
при уменьшении длины траверсы сжимается
пружина 19, а при увеличении длины - пру-
жина 18.

При разгрузке секции крепи из-под гор-
ного давления рабочая штоковая полость 16 35
также соединена со сливом, сжатая пружина

разжимается, восстанавливаются началь-
ная длина телескопической траверсы 7 и
равновесие между пружинами 18 и 19, что в
свою очередь через элементы лемнискато-
направляющего механизма ориентирует пе-
рекрытие 5 относительно основания 10 в
исходное положение.

При передвижении секции на новую
конвейерную дорогу, рабочая штоковая по-
лость 16 запирается (напр., с помощью уп-
равляемого гидрозамка), телескопическая
траверса 7 становится практически жесткой
и лемнискатонаправляющий механизм
обеспечивает стабильную ориентацию пере-
крытия 5 относительно основания 10 при
передвижении секции крепи в контакте с
кровлей, т.е. с подпором.

Использование предлагаемого лемни-
скатонаправляющего механизма в механи-
зированных крепях исключает разрушение
шарниров и траверс при смещениях пере-
крытия относительно основания при подат-
ливости секции крепи под воздействием
горного давления, обеспечивает автомати-
ческое восстановление величины нераск-
репленного пространства после вывода
крепи из-под нагрузки горного давления за
счет двухсторонней упругой податливости
телескопических траверс при разгрузке
штоковой полости, а также обеспечивает
стабильную ориентацию перекрытия отно-
сительно основания при передвижении и
контакте с кровлей за счет жесткости тра-
верс при запертой штоковой полости с лю-
бым значением длины в пределах их
раздвижности.
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