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(57) 1. Ведущий мост транспортного средст-
ва, включающий дифференциал, многоди-
сковую фрикционную муфту блокировки
дифференциала, имеющую ведущие и ведо-
мые диски трения и гидроцилиндр управле-
ния с подпружиненным поршнем, первую
шпицевую втулку, соединенную с опорной
шейкой корпуса дифференциала, о т л и ч а -
ю щ и й с я тем, что он дополнительно снаб-
жен второй шлицевои втулкой, промежуточ'
ной шлицевои втулкой, первым и вторым
упорными подшипниками, пружиной сжа-
тия, гидроцилиндр управления размещен в
полости балки моста, поршень этого гидро-
цилиндра связан с дисками трения много-
д и с к о в о й ф р и к ц и о н н о й муфты с
возможностью воздействия на них через
первый упорный подшипник и промежуточ-
ную шлицевую втулку, вторая шлицевая
втулка установлена на полуоси моста с воз-

можностью взаимодействия с промежуточ-
ной шлицевои втулкой через пружину сжа-
тия, установленную непосредственно на
полуоси моста, первая шлицевая втулка со-
единена со второй шлицевои втулкой через
второй упорный подшипник.

2. Мост по п. 1,от л ич а ю щ и й с я тем,
что корпус гидроцилиндра управления уста-
новлен неподвижно в полости балки моста,
а его поршень - с возможностью только осе-
вого перемещения.

3. Мост попп. 1 и 2, о т л и ч а ю щ и й с я
тем, что наружный диаметр первой шлице-
вои втулки не более наружного диаметра
корпуса гидроцилиндра управления

4. Мост по п. 1 , о т л и ч а ю щ и й с я
тем, что первый и второй упорные подшип-
ники соединены соответственно с поршнем
гидроцилиндра управления и второй шлице-
вои втулкой через первую и вторую сфериче-
ские шайбы, при этом соответствующие
торцовые поверхности поршня и второй
шлицевои втулки снабжены проточками под
эти сферические шайбы, вторая сфериче-
ская шайба и промежуточная шлицевая
втулка снабжены ценірирующими проточка-
ми по внутреннему диаметру обойм подшип-
ников, промежуточная шлицевая втулка
внутри снабжена проточкой, образующей
упор для пружины сжатия, первая шлицевая
втулка выполнена с первыми внутренними
шлицами с возможностью установки ее на
опорную шейку корпуса дифференцизла и
со вторыми - для осевого перемещения ве-
домых дисков трения, между первыми и вто-
рыми внутренними шлицами выполнена
перегородка с проточкой для центрирова-
ния обоймы второго упорного подшипника
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no наружному диаметру, первая сфериче-
ская шайба выполнена с проточкой для цен-
трирования обоймы первого упорного
подшипника по наружному диаметру, вто-
рая шлицевая втулка выполнена со шлицами
на наружной поверхности с возможностью
осевого перемещения по ним ведущих дис-
ков трения, а на внутренней - со шлицами
перемещения ее по полуоси моста, проме-
жуточная шлицевая втулка представляет со-
бой полый ступенчатый цилиндр,
внутренний меньший диаметр которого вы-

полнен со шлицами с возможностью осевого
перемещения по полуоси моста, а со сторо-
ны большего внутреннего диаметра ци-
линдр выполнен с возможностью возврат-
но-поступательного перемещения между
внутренними шлицами первой шлицевой
втулки и наружными шлицами второй шли-
цевой втулки для воздействия на диски тре-
ния, вторая шлицевая втулка выполнена с
наружным буртиком для взаимодействия с
крайним ведущим диском трения через до-
полнительно введенное упорное кольцо.

Изобретение относится к области маши-
ностроения и касается конструкции ведуще-
го моста транспортного средства.

Известен дифференциал транспортного
средства, входящий в состав его ведущего
моста, содержащий корпус с расположенны-
ми в нем полуосевыми шестернями, сателли-
тами, введенными в зацепление с
последними, фрикционную муфту с силовым
цилиндром, ведущие элементы которой свя-
заны с корпусом, а ведомые - с одной из
полуосевых шестерен, устройство управле-
ния включением фрикционной муфты в виде
распределителя, гидравлически связанного
с силовым цилиндром, дополнительный гид-
роцилиндр, нажимной элемент связанный с
поршнем дополнительного гидроцилиндра

in
Недостаток такого ведущего моста за-

ключается в том, что подача рабочей жидко-
сти здесь осуществляется по каналам
выполненным в корпусах.ведущего моста и
дифференциала, причем корпус дифферен-
циала вращается относительно корпуса мо-
ста, что требует установки между ними
уплотнений, которые существенно снижают
надежность и усложняют техническую экс-
плуатацию моста. Кроме того, осевое уси-
лие, возникающее во фрикционной муфте и
на цилиндрическом поршне дополнительно-
го гидроцилиндра при включенной блоки-
ровке дифференциала передается на
полуоси моста, что увеличивает нагрузку на
них, тем самым снижается их надежность.

Наиболее близким по технической сущ-
ности является ведущий мост колесного
трактора, содержащий дифференциал, мно-
годисковую фрикционную муфту бло#;ирови
дифференциала, имеющую ведущие и ведо-
мые диски трения и гидроцилиндр управле-
ния, и колесные тормоза с тормозными
дисками, ступицы которых соединены с по-
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луосевыми шестернями дифференциала,
причем фрикционная муфта блокировки и ее
гидроцилиндр управления размещены в
расточке, выполненной в ступице тормоза
одного из колес, шток гидроцилиндра управ-
ления взаимодействует со ступицей тормоза
посредством пружины растяжения, установ-
ленной на корпусе ступицы тормоза ведуще-
го колеса, ведомые диски фрикционной
муфты соединены со ступицей тормоза, а
ведущие диски посредством шлицевой втул-
ки соединены с опорной шейкой корпуса
дифференциала [2].

Недостатками этого моста являются не-
достаточная надежность и сложность в экс-
плуатации и ремонте. Снижение
надежности обусловлено дополнительным
нагружением полуосей моста осевыми уси-
лиями возникающими при передаче усилий
на блокировку дифференциала, взаимовлия-
нием тормозных и ведомых дисков фрикци-
онной муфты при их одновременном
включении, приводящем к пробуксовке дис-
ков фрикционных муфт, а также тем, что уп-
лотнения штока гидроцилиндра управления
испытывают помимо осевых нагрузок - на-
грузки радиальные, возникающие при вра-
щении корпуса этого гидроцилиндра.

Сложность в эксплуатации и ремонте за-
ключается в том, что такая конструкция мо-
ста ограничивает доступ к узлам тормоза
при его ремонте и регулировках из-за того,
что фрикционная муфта блокировки и ее гид-
роцилиндр управления размещены в расточ-
ке ступицы тормоза, а для подвода рабочей
жидкости к гидроцилиндру управления не-
обходим специальный коллектор и трубо*
провод.

В основу изобретения поставлена зада-
ча усовершенствовать ведущий мост путем
исключения нагружения полуосей моста
осевыми усилиями, возникающими при пе-
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редаче воздействия на блокировку диффе-
ренциала, и исключения взаимовлияния тор-
мозных и ведомых дисков фрикционной ,
муфты при их одновременном включении,
приводящее к пробуксовке последних, а 5
также упростить доступ к узлам дифферен-
циала, что обеспечивает повышение надеж-
ности моста и упрощает его эксплуатацию и
ремонт. Кроме этого устраняются радиаль-
ные нагрузки на уплотнения штока гидроци- 10
линдра управления путем исключения
вращения корпуса этого гидроцилиндра.

Указанная задача решается тем, что ве-
дущий мост транспортного средства, вклю-
чающий дифференциал^ многодисковую 15
фрикционную муфту блокировки дифферен-
циала, имеющую ведущие и ведомые диски
трения и гидроцилиндр управления с порш-
нем, первую шлицевую втулку, соединенную
с опорной шейкой корпуса дифференциала, 20
согласно изобретению, дополнительно
снабжен второй шлицевой втулкой, проме-
жуточной шлицевой втулкой, первым и вто-
рым упорными подшипниками, пружиной
сжатия, гидроцилиндр управления раэме- 25
щен в полости балки моста, поршень этого
гйдроцилиндра связан с дисками трения
многодисковой фрикционной муфты с воз-
можностью воздействия на них через пер-
вый упорный подшипник и промежуточную 30
шлицевую втулку, вторая шлицевая втулка
установлена на полуоси моста с возможно-
стью взаимодействия с промежут ^чной шли-
цевой втулкой через пружину сжатия,
установленную на полуоси моста, первая 35
шлицевая втулка соединена со второй шли-
цевой втулкой через второй упорный под-
шипник.

Причем корпус гидроцилиндра управле-
ния установлен неподвижно в полости балки 40
моста, а его поршень - с возможностью толь-
ко осевого перемещения.

При этом наружный диаметр первой
шлицевой втулки не более наружного диа-
метра корпуса гидроцилиндра управления. 45

Кроме того, первый и второй упорные
подшипники соединены соответственно с
поршнем гидроцилиндра управления и вто-
рой шлицевой втулкой через первую и вто-
рую сферические шайбы, при этом 50
соответствующие торцовые поверхности
поршня и второй шлицевой втулки снабже-
ны проточками под эти сферические шайбы,
вторая сферическая шайба и промежуточная
шлицевая втулка снабжены центрирующи- 55
ми проточками по внутреннему диаметру
обойм подшипников, промежуточная шли-
цевая втулка внутри снабжена проточкой,
образующей упор для пружины сжатия, пер-
вая шлицевая втулка выполнена с первыми

внутренними шлицами с возможностью ус-
тановки ее на корпусе дифференциала и со
вторыми - для осевого перемещения ведо-
мых дисков трения, между первыми и
вторыми внутренними шлицами ее выполне-
на перегородка с проточкой для центриро-
вания обоймы второго упорного
подшипника по наружному диаметру, пер-
вая сферическая шайба выполнена с проточ-
кой для центрирования обоймы первого
упорного подшипника по наружному диа-
метру, вторая шлицевая втулка выполнена
со шлицами на наружной поверхности с воз-
можностью осевого перемещения по ним
ведущих дисков трения, а на внутренней - со
шлицами перемещения ее по полуоси моста,
промежуточная шлицевзя втулка выполнена
в виде стакана, донная часть которого вы-
полнена со шлицованным отверстием с воз-
можностью осевого перемещения по
полуоси моста, передняя часть стенки этого
стакана выполнена с возможностью вдвига-
ния ее между внутренними шлицами первой
шлицевой втулки и наружными шлицами
второй шлицевой втулки для воздействия на
диски трения, вторая шлицевая втулка вы-
полнена с наружным буртиком для взаимо-
действия с крайним ведущим диском трения
через дополнительно введенное упорное
кольцо.

Причинно-следственная связь между
совокупностью существенных признаков за-
являемого ведущего моста и достигаемым
техническим результатом проявляется в
том, что исключение нагружения полуоси
моста осевыми усилиями, возникающими
при передаче воздействия на блокировку
дифференциала моста, достигается путем
получения возможности передач» воздейст-
вия от поршня гидроцилиндра управления
через промежуточную шлицевую втулку,
пружину сжатия, первую и вторую шлице-
вые втулки, диски трения на корпус диффе-
ренциала, - тем самым исключая передачу •
воздействия через попуось моста. Связь так-
же проявляется в том, что устраняются ра-
диальные нагрузки на уплотнения штока
гидроцилиндра управления путем установ-
ления корпуса этого гидроцилиндра непод-
вижно в полости балки моста, а его поршня
- с возможностью только осевого перемеще-
ния. Кроме того, связь проявляется в том,
что упрощается доступ к узлам дифференци-
ала за счет выполнения наружного диаметра
первой шлицевой втулки не более наружно-
го диаметра корпуса гидроцилиндра управ-
ления.

На фиг. 1 изображен ведущий мост
транспортного средства; на фиг. 2 - вынос-
ной элемент А на фиг. 1 (разрез по балке



17374 8

моста в месте установки блокировки диффе-
ренциала).

Ведущий мост транспортного средства
включает дифференциал 1 (фиг. 1), многоди-
сковую фрикционную муфту блокировки 5
дифференциала, имеющую ведущие 2 (фиг.
2) и ведомые 3 диски трения и корпус 4
гидроцилиндра управления с поршнем 5,
первую шлицевую втулку 6, соединенную с
опорной шейкой 7 корпуса дифференциала, 10
Ведущий мост транспортного средства до-
полнительно снабжен второй шлицевой
втулкой 8, промежуточной шлицевой втул-
кой 9, первым 10 и вторым 11 упорными
подшипниками, пружиной 12 сжатия. 15

Корпус 4 гидроцилиндра управления
размещен в полости балки 13 моста, пор-
шень 5 которого связан с дисками 2, 3 тре-
ния многодисковой фрикционной муфты с
возможностью воздействия на них через 20
первый упорный подшипник 10 и промежу-
точную шлицевую втулку 9, вторая шлицевая
втулка 8 установлена на полуоси 14 моста с
возможностью взаимодействия с промежу-
точной шлицевой втулкой 9 через пружину 25
12 сжатия, установленную непосредственно
на полуоси 14 моста. Первая шлицевая втул-
ка 6 соединена со второй шлицевой втулкой
8 через второй упорный подшипник 11.

Корпус 4 гидроцилиндра управления ус- 30
тановлен неподвижно в'полости балки 13
моста, а его поршень 5 - е возможностью
только осевого перемещения.

Наружный диаметр D первой шлицевой
втулки 6 не более наружного диаметра Di 35
корпуса 4 гидроцилиндра управления.

Первый 10 и второй 11 упорные подшип-
ники соединены соответственно с поршнем
5 гидроцилиндра управления и второй шли-
цевой втулкой 8 через первую 15 и вторую 40
16 сферические шайбы, при этом соответст-
вующие торцовые поверхности поршня 5 и
второй шлицевой втулки 8 снабжены про-
точками 17 под эти сферические шайбы,
вторая сферическая шайба 1 б и промежуточ- 45
ная шлицевая втулка 9 снабжены центриру-
ющими проточками 18 по внутреннему
диаметру обойм подшипников 10 и 11. Про-
межуточная шлицевая втулка 9 внутри снаб-
жена проточкой 19, образующей упор для 50
пружины 12 сжатия. Первая шлицевая втул-
ка 6 выполнена с первыми внутренними
шлицами 20 с возможностью установки ее
на опорную шейку 7 корпуса дифференциа-
ла и со вторыми шлицами 21 - для осевого 55
перемещения ведомых дисков 3 трения,
между первыми и вторыми внутренними
шлицами 20 и 21 ее выполнена перегородка
22 с проточкой для центрирования обоймы
второго упорного подшипника 11 по наруж-

ному диаметру. Первая сферическая шайба
15 выполнена с проточкой для центрирова-
ния обоймы первого упорного подшипника
10 по наружному диаметру. Вторая шлице-
вая втулка 8 выполнена со шлицами 23 на
наружной поверхности с возможностью осе-
вого перемещения по ним ведущих дисков 2
трения, а на внутренней - со шлицами 24
перемещения ее по полуоси 14 моста, про-
межуточная шлицевая втулка 9 выполнена в
виде стакана, донная часть которого выпол-
нена со шлицевым отверстием 25 с возмож-
ностью осевого перемещения по полуоси 14
моста, передняя часть стенки этого стакана
выполнена с возможностью вдвигания ее
между внутренними шлицами первой шли-
цевой втулки 6 и наружными шлицами вто-
рой шлицевой втулки 8 для воздействия на
диски 2, 3 трения. Вторая шлицевая втулка
8, выполнена с наружным буртиком 26 для
взаимодействия с ведущим диском 2 трения
через кольцо 27. В балке ЇЗ моста выполнен
канал 28 для подачи рабочей жидкости в
поршневую полость корпуса 4 гидроцилин-
дра управления. Перемещение корпуса 4
гидроцилиндра ограничено втулкой 29.

Ведущий мост также имеет подшипник
30 дифференциала и бортовой редуктор 31.

Ведущий мост транспортного средства
работает следующим образом.

При необходимости включения блоки-
ровки дифференциала ведущего моста
транспортного средства в поршневую по-
лость корпуса 4 гидроцилиндра управления
по каналу 28 в балке 13 моста подается ра-
бочая жидкость (см, фиг. 2). Поршень 5 гид-
роцилиндра управления перемещается
посредством проточки 17 на его торцовой
поверхности и взаимодействует с первой
сферической шайбой 15. в проточке которой
центрируется обойма первого упорного под-
шипника 10. Подшипник 10 взаимодейству-
ет с промежуточной шлицевой втулкой 9,
которая начинает перемещаться по шлицам
отверстия 25 по полуоси 14. Промежуточная
шлицевая этулка 9 упором проточки 19 вза-
имодействует с пружиной 12 сжатия - сжи-
мая ее. При этом передняя часть стенки
стакана промежуточной шлицевой втулки 9
входит между внутренними шлицами пер-
вой шлицевой втулки 6 и наружными шлица-
ми 23 второй шлицевой втулки 8 и
взаимодействуете ведущим диском 2. Веду-
щий диск 2 начинает перемещаться по шли-
цам 23 второй шлицевой втулки 8 и
взаимодействует с ведомым диском 3, кото-
рый, в свою очередь, также перемещается
по вторым внутренним шлицам 21 первой
шлицевой втулки 6 - таким образом взаимо-
действуют все диски. Крайний ведущий диск
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2 упирается в кольцо 27, которое в свою
очередь упирается в наружный буртик 26 на
второй шлицевой втулке 8 Проточка 17 на
торцовой поверхности второй шлицевой
втулки 8 взаимодействует со второй сфери- 5
ческой шайбой 16, которая, в свою очередь,
через второй упорный подшипник 11 взаи-
модействует с внутренней перегородкой 22
первой шлицевой втулки 6, первые внутрен-
ние шлицы 20 первой шлицевой втулки 6 10
взаимодействуют с опорной шейкой 7 кор-
пуса дифференциала и упираются этими
шлицами 20 в подшипник 30 дифференциа-
ла.

Необходимость включения блокировки 15
возникает при различных скоростях враще-
ния опорной шейки 7 корпуса дифференци-
ала и полуоси 14 моста. До включения
блокировки первая шлицевая втулка 6 и ве-
домые диски 3 имеют скорость вращения 20

опорной шейки 7. А вторая шлицевая втулка
8, пружина 12 сжатия, промежуточная шли-
цевая втулка 9, ведущие диски 2 имеют ско-
рость вращения полуоси 14 При включении
блокировки дифференциала ведущие 2 и ве-
домые 3 диски взаимодействуя между собой,
за счет сил трения, приобретают одинаковую
скорость вращения, тем самым опорная шей-
ка 7 корпуса дифференциала и полуось 14
приобретают одинаковую скорость враще-
ния.

При необходимости разборки механиз-
ма блокировки дифференциала, за счет того,
что наружный диаметр D первой шлицевой
втулки 6 не более наружного диаметра D»
корпуса 4 гидроцилиндра управления, полу-
ось 14 беспрепятственно вынимается со сто-
роны бортового редуктора 31 (фиг. 1) с
механизмом блокировки дифференциала.

Фиг.1
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