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(57) Транспортная линия для экспрессного
сообщения, содержащая путевой трубопро-
вод с вакуумными насосами, подсоединен-
ными через всасывающие патрубки,
воздушными фильтрами, электроуправляе-
мыми и обратными клапанами, пневмост-

ворками и транспортный аппарат, включаю-
щий корпус с опорно-центрирующими коле-
сами, силовую установку с авиационными
газотурбинными двигателями, о т л и ч а ю -
щ а я с я тем. что в ней путевой трубопровод
имеет прямоугольное поперечное сечение
со скругленными переходными участками
между вертикальными и горизонтальными
стенками, колеса транспортного аппарата

лконтактируют с этими переходными участка-
ми, при этом боковые поверхности корпуса
аппарата выполнены вогнутыми, а всасываю-
щие патрубки вакуумных насосов подсоеди-
нены к начальному и конечному участкам
путевого трубопровода.
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Заявляемое изобретение относится к
области техники транспорта, а конкретнее к
высокоскоростному трубопроводному
транспорту.

Известна транспортная система, в кото-
рой транспортные аппараты (экипажи) дви-
жутся в трубопроводе под действием
разности давлений, создаваемой впереди и
сзади аппарата [Адасинский С.А. Городской
транспорт будущего. - М.: 1979. с. 102]

Недостатком этой системы является вы-
сокая стоимость сооружения мощных комп-
рессорных станций, размещенных вдоль
путевого трубопровода, а также низкая эко-
номическая эффективность.

Известна также система скоростного
транспорта в трубе с использованием "за-

глатывания воздуха" находящийся перед
транспортным аппаратом воздух засасыва-
ется компрессором и выбрасывается сзади,
в результате чего создается разрежение пе-
ред транспортным средством и повышается
давление за ним, что и обеспечивает тягу
[Дробинский В.А Поезд мчится по возду-
ху..., - М.: 1970, с. 97].

Недостатками этой системы являются
большие энергетические потери, т.е. низкий
КПД, из-за перекачки и утечек сжатого воз-
духа, а также повышение аэродинамическо-
го сопротивления из-за воздушной
подушки.

Наиболее близким по технической сущ-
ности является изобретение "Скоростная
подземная железная дорога" [Патент Вели-
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кобритании №2126183, кл. В 61 В 13/ 10R7L
BGC 1983].

Эта транспортная линия содержит: глу-
боко погруженный в земпю цилиндрический
путевой трубопровод с двумя L-образными 5
направляющими рельсами, расположенны-
ми вдоль трубопровода параллельно друг
другу; вагон с треугольными или пятиуголь-
ными рамами, в вершинах углов которых за-
креплены три или пять спиц, находящихся 10
под равным гидравлическим давлением мас-
ла, оснащенных колесами, имеющими при-
вод от электрических двигателей, на концах
каждой спицы, Каждое колесо прижато к
трубопроводу давлением масла, посредст- 15
вом чего в результате трения между колеса-
ми и круговой внутренней поверхностью
цилиндра создается необходимая сила тяги.

Недостатками этого изобретения явля-
ется относительно низкая (340-350 км/час) 20
скорость передвижения транспортного ап-
парата, обусловленная тем, что колеса вы-
полняют функции движителя, сложность
конструкции, а также повышенный износ
стенок трубопровода, в связи с тем, что к 25
ним прижимаются колеса с большим усили-
ем для получения необходимой силы тяги.

В основу изобретения поставлена зада-
ча создать такую транспортную линию для
экспрессного сообщения, в которой новое 30
выполнение формы поперечного сечения пу-
тевого трубопровода и транспортного аппа-
рата, а также особое расположение
опорно-центрирующих колес и особое ис-
пользование стационарных вакуумных насо- 35
сов позволило бы обеспечить условия для
работы, установленных на аппарате авиаци-
онных газотурбинных двигателей, с их по-
мощью достичь высоких скоростей и за счет
этого сократить время передвижения транс- 40
портного аппарата из начального пункта
движения в конечный.

Поставленная задача решается тем, что
в транспортной линии для экспрессного со-
общения, содержащей путевые трубопрово- 45
ды с вакуумными насосами, подсоеди-
ненными через всасывающие патрубки, воз-
душными фильтрами, электроуправляемы-
ми и обратными клапанами, пневмост-
ворками и транспортный аппарат, включаю- 50
щий корпус с опорно-центрирующими коле-
сами, силовую установку с авиационными
газотурбинными двигателями согласно изо-
бретению путевой трубопровод имеет пря-
моугольное поперечное сечение со 55
скругленными переходными участками меж-
ду вертикальными и горизонтальными стен-
ками, колеса транспортного аппарата
контактируют с этими переходными участка-
ми, при этом боковые поверхности корпуса

аппарата выполнены вогнутыми, а всасыва-
ющие патрубки вакуумных насосов подсое-
динены к начальному и конечному участкам
путевого трубопровода для отсоса выхлоп-
ных газов двигателей и создания разреже-
ния перед транспортным аппаратом.

Выполнение путевого трубопровода с
прямоугольным поперечным сечением со
скругленными между вертикальными и гори-
зонтальными стенками переходными участ-
ками, с которыми контактируют колеса
аппарата, в сочетании с вогнутыми боковы-
ми поверхностями его корпуса позволяет, не
снижая прочности корпуса, с одной сторо-
ны, обеспечить надежное центрирование
аппарата, предотвратить его вращение и ис-
ключить касание о стенки путепровода при
высоких скоростях, а с другой - обеспечить
поступление достаточного количества воз-
духа к воздухозаборникам двигателей, кро-
ме того, позволяет, путем перераспре-
деления потоков воздуха, создать под дни-
щем аппарата избыточное давление и раз-
грузить опорные колеса.

Подсоединение всасывающих патруб-
ков вакуумных насосов к начальным (шлюзо-
вым) участкам путевых трубопроводов
обеспечивает отсос выхлопных газов при за-
пуске двигателей транспортного аппарата, а
подсоединение всасывающих патрубков ва-
куумных насосов к конечным участкам путе-
вых трубопроводов позволяет создать
разрежение перед аппаратом и попутный,
его движению, поток воздуха.

Таким образом, создаются высотные
(Н «8-10 км) условия для работы авиацион-
ных двигателей аппарата и для его движения
со скоростями близкими к скорости звука.

Изобретение поясняется чертежами. На
фиг.1 схематично изображено транспортное
устройство, план; на фиг.2 - разрез А-А на
фиг.1; на фиг.З - узел I на фиг.1; на фиг.4 -
вид Б на фиг.З.

Транспортная линия содержит путевые
трубопроводы 1, участки 2 технического об-
служивания и разворота транспортных ап-
паратов, платформы погрузки 3,
пневмостворки 4, отделяющие воздушные
шлюзы 5 и 6 от участков 2, магистральные
участки 7 путевых трубопроводов 1, отделен-
ные от воздушных шлюзов 5, 6 выпускными
пневмостворками 8 и впускными пневмост-
ворками 9, платформы выгрузки 10, транс-
портный аппарат 11, включающий корпус с
опорными колесами 12 и центрирующими
колесами 13, расположенными на наружной
поверхности корпуса, силовую установку 14
с газотурбинными двигателями 15, тормоз-
ные створки 16, системы жизнеобеспечения
и противопожарной защиты (не изображе-



21686

ны); вакуумные насосные установки 17 и 18
с воздушными выпускными фильтрами 19, с
электроуправляемыми клапанами 20, 21 и
воздушные впускные фильтры 22 с обратны-
ми клапанами 23. 5

Путевые трубопроводы 1 выполнены с
прямоугольным поперечным сечением со
скругленными переходными участками 24
между вертикальными 25 и горизонтальны-
ми 26 стенками, кроме того боковые повер- 10
хности 27 корпуса аппарата выполнены
вогнутыми. Всасывающие патрубки 28 ваку-
умных насосов 17, 18 подсоединены к воз-
душным шлюзам 5, а патрубки 29 к участкам
30 путевых трубопроводов 1. 15

Устройство работает следующим обра-
зом. В начальном пункте К на участке 2 тех-
нического обслуживания и разворота
транспортный аппарат 11 заправляется топ-
ливом и подается к платформе 3 для погруз- 20
ки пассажиров и грузов. После окончания
погрузки аппарат 11 проходит пневмоствор-
ки 4 и подается на участок воздушного шлю-
за 5, где производится запуск двигателей 15
и выпуск тормозных створок 16 для предот- 25
вращения перетока выхлопных газов в про-
странство перед аппаратом. Одновременно
с этим включаются вакуумные насосные ус-
тановки 17 и 18. Для отсоса газовоздушной
смеси из участка 5 открывается клапан 20, а 30
для создания на участке 7 потока воздуха
попутного движения аппарата 11 открывает-
ся клапан 21. Наружный воздух очищается и
охлаждается в фильтре 22 и через обратные
клапаны 23 поступает на участки 5 и 7. При 35
разгоне аппарата 11 до крейсерской скоро-
сти опорные колеса 12 разгружаются, а цен-
трирующие колеса 13, контактируя со

скругленными переходными участками 24
путепровода 1, центрируют аппарат относи-
тельно вертикальных 25 и горизонтальных
26 стенок. Тем самым предотвращается ка-
сание обшивки аппарата 11 о стенки и обес-
печивается его горизонтальная и
вертикальная устойчивость. Совместная ра-
бота компрессоров силовой установки 14 и
вакуумных насосных установок 17, 18 разру-
шает скачки уплотнений, образующихся пе-
ред аппаратом 11, мчащимся в трубопроводе
1 наподобие поршня в цилиндре.

Выполнение наружной поверхности
транспортного аппарата 11 в виде четырех
вогнутых поверхностей 27 в сочетании с пря-
моугольным поперечным сечением путепро-
вода 1 позволяет, не снижая прочности
корпуса, разделить набегающий на аппарат
воздух на четыре потока. Эти потоки, дубли-
руя колеса 13, способствуют центрирова-
нию аппарата и предотвращают его
вращение. Кроме того, регулируемое пере-
распределение воздуха между верхним и
нижним потоками позволяет, создав под
днищем избыточное давление, разгрузить
опорные колеса 12.

В конце магистрального участка 7 двига-
тели 15 выключаются, выпускаются тормоз-
ные створки 16, открываются пневмост-
ворки 9 и аппарат входит на участок воздуш-
ного шлюза 6. В случае экстренного тормо-
жения может быть включен реверс тяги
двигателя 15 и закрыта поворотная заслонка
21.

После окончания выгрузки на платформе
10 транспортный аппарат 11 подается на уча-
сток 2 конечного пункта "М" для технического
осмотра и подготовки к обратному рейсу.

28 I, пункт• м"2

« 3 Ч 285\1 22

1
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