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(57) 1. Способ замены подвесных пальцев
крепления главной рамы на тележках локо-
мотива, включающий использование домк-
ратов для предварительной разгрузки
пальцев, о т л и ч а ю щ и й с я тем, что
предварительную разгрузку пальцев осуще-
ствляют путем сжатия пружин рессорного
подвешивания гидравлическим домкратом
устанавливаемым между главной рамой и
тележкой локомотива.

Изобретение относится к машинострое-
нию и может быть использовано на железно-
д о р о ж н о м т р а н с п о р т е при ремонте
локомотивов.

Известны способы замены подвесных
пальцев крепления главной рамы на тележ-
ках локомотива, описанные в заводских ин-
струкциях, э также в правилах технического
обслуживания и текущего ремонта локомо-
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2V Способ по п.1, о т л и ч а ю щ и й с я

тем, что установку домкрата на тележку осу-
ществляют через навесное приспособление.

3. Домкрат для осуществления замены
подвесных пальцев крепления главной рамы
на тележках локомотива включающий кор-
пус и плунжер, о т л и ч а ю щ и й с я тем, что
он содержит не менее двух расположенных
в ряд плунжеров, а корпус выполнен так, что
длина его не менее чем в полтора раза пре-
вышает ширину.

4 Навесное приспособление для заме-
ны подвесных пальцев крепления главной
рамы на тележках локомотива включающее
опорную площадку под домкрат, о т л и ч а -
ю щ е е с я тем, что оно выполнено в виде
сьемного зацепа Г-образной формы с опор-
ной площадкой под домкрат, расположен-
ной снаружи большой полки зацепа, причем
зацеп имеет крепежное устройство для фик-
сации приспособления на тележке, а разме-
ры и форма зацепа определяются
размерами и формой рамы тележки.

тивов в соответствии с серией, например.
Правила технического обслуживания и теку-
щих ремонтов тепловозов ЧМЭ2, ЧМЭЗ
ЦТ4230, утвержденные заместителем мини-
стра путей сообщения Б Д. Никифоровым
13 09 85 г., Правила технического обслужи-
вания и текущего ремонта тепловозов типа
ТЭЗ иТЭЮ ЦТ4410. утвержденные замести-
телем министра путей сообщения А Н Бев-

ел
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эенко 15.08 86 г. и т.д. Большая трудоем-
кость работ связанная с применением доро-
гостоящего и крупногабаритного
оборудования, необходимого для поднятия
локомотива на высоту 300 - 350 мм, подго- 5
тонкой опорных мест под многотонные дом-
краты, особенно при выполнении этих работ
непосредственно на объектах работы локо-
мотивов, транспортировка и установка всего
технологического оборудования на место 10
производства работ с обеспечением всех
технологических требований и правил Т/Б,
является недостатком этих способов.

Согласно известным технологическим
способам замены подвесных пальцев креп- 15
ления главной рамы на тележках локомоти-
вов, весь локомотив на высоту 300 - 350 мм.
чем достигается разгрузка пальцев, а затем
производят смену негодных подвесных
пальцев. При выполнении этих работ на ре- 20
монтном стойле, подъем локомотива осуще-
ствляется при помощи стандартных
электродомкратов грузоподъемностью не
менее 40т, при смене подвесных пальцев на
объектах работы локомотивов, что требуется 25
производить согласно заводским инструк-
циям и правилам технического обслужива-
ния и текущего ремонта локомотивов для
недопущения повреждения пути и подреза
гребней колесных пар при транспортировке 30
локомотивов с оборванными подвесными
пальцами, подъем локомотива осуществля-
ют гидравлическими домкратами грузо-
подъемностью не менее 30 т и выполнением
целого комплекса работ по подготовке опор- 35
ных мест под многотонные домкраты.

В основу изобретения поставлена зада-
ча создания экономически эффективного
простого в изготовлении и надежного в экс- '
плуатации способа и устройства для замены 40
подвесных пальцев крепления главной рамы
на тележках локомотива, с применением
легкого переносного малогабаритного тех-
нологического оборудования, с помощью ко-
торого замену подвесных пальцев 45
крепления главной рамы на тележках локо-
мотива можно было бы выполнить в любых
условиях местности, с минимальной трудо-
емкостью, а также решению задачи по эф-
фективной смазке сопряженных деталей 50
сферического вкладыша и гнезда подвески
главной рамы на плановых видах ремонта,
для снижения повреждения пути и износа
гребней колесных пар, т.е. повышения без-
опасности движения поездов на ж.д. транс- 55
порте и снижению отказов в работе
сборочного узла подвешивания главной ра-
мы на тележках локомотивов.

Решение поставленной задачи достига-
ется тем, что в предлагаемом способе, вклю-

чающем использование домкратов для
предварительной разгрузки пальцев, раз-
грузку пальцев осуществляют путем сжатия
пружин рессорного подвешивания с по-
мощью гидравлического домкрата, устанав-
ливаемого между главной рамой и тележкой.
Установку домкрата на тележку осуществля-
ют через навесное приспособление. Исполь-
зуют для этой цели гидравлический домкрат,
который содержит не менее двух располо-
женных в ряд плунжеров, а корпус выполнен
так, что длина его не менее, чем в 1,5 раза
превышают ширину. Навесное приспособ-
ление выполнено в виде съемного зацепа
Г-образной формы с опорной площадкой
под домкрат, расположенной снаружи боль-
шой полки зацепа. Зацеп имеет крепежное
устройство для фиксации на тележке и мо-
жет быть выполнено самозажимным. Разме-
ры и форма полок зацепа определяются
размерами и формой рамы тележки. Предло-
женное решение дало возможность упро-
стить конструкцию технологического
оборудования, уменьшить его габаритные
размеры и вес, улучшить эксплуатационные
качества и снизить трудоемкость работ, а
также решить задачу по эффективной смаз-
ке сопряженных деталей сферического вкла-
дыша и гнезда подвески главной рамы на
плановых видах ремонта, что позволяет сни-
зить повреждения пути и износ гребней ко-
лесных пар, то есть повысить безопасность
движения поездов на железнодорожном
транспорте и снизить количество отказов в
работе сборочного узла подвешивания глав-
ной рамы на тележках локомотива.

Конкретный пример выполнения пред-
лагаемого технического решения примени-
тельно к тепловозу серии ЧМЭ-3 пояснен
чертежами, где на фиг. 1 схематически пока-
зана сущность способа и устройства для за-
мены подвесных пальцев крепления
главной рамы на тележках тепловоза серии
ЧМЭ-3; на фиг. 2 - съемные зацепы; на фиг.
3 - гидравлииеский домкрат в разрезе.

Общая схема сборочного узла крепле-
ния главной рамы на тележках с установлен-
ным устройством для замены подвесных
пальцев крепления главной рамы, показан-
ная на фиг. 1, содержит подвесной палец 1,
резино-металлические пластины 2 и 3, сфе-
рические вкладыши 4 и 5, гнезда 6 и 7, кон-
соль рамы тележки 8, консоль главной рамы
9, балочку 10, гайку 11, шплинт 12, гидравли-
ческий домкрат 13, съемный зацеп 14.

На фиг, 2 изображены съемные зацепы
правый 14, с опорной площадкой 15 и левый
17, с опорной площадкой 16. Гидравличе-
ский домкрат 13, показанный на фиг. 3. со-
держит корпус 18 с каналами 19 и 20,
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плунжеры 21 и 22. крышку 23, бачок для
масла 24 в котором размещена насосная ус-
тановка 25 с ручкой 26.

Способ и устройство, домкрат и навес-
ное приспособление для замены подвесных 5
пальцев крепления главной рамы на тележ-
ках, показанный на фиг. 1,2 и 3, работает
следующим образом

На консоль рамы тележки 8 со стороны
большого зазора между вертикальной пло- 10
скостью консоли рамы тележки и опорой ра-
мы кузова, т.е. в сторону ее наклона,
устанавливают съемный зацеп 14 с горизон-
тальной площадкой 15 показанный на фиг.
2. На опорную площадку 15 зацепа 14 уста- 15
навливают гидравлический домкрат 13 см.
фиг. 1 при помощи ручки 26 насосной уста-
новки масло по каналам 19 и 20 подается под -
плунжеры 21 и 22, которые упираются в глав-
ную раму тепловоза, а корпус домкрата 18 20
см фиг. 3 посредством съемного зацепа 14
упирается в консоль рамы тележки, но в свя-
зи с тем, что вес тепловоза значительно
больше жесткости пружин рессорного под-
вешивания тележки, то тепловоз не подни- 25
мают, а сжимают пружины рессорного
подвешивания, подвесной палец крепления
главной рамы 1 разгружают, затем вытягива-
ют шплинт 12, отворачивают гайку 11 и не-
исправный подвесной палец снимают, 30
устанавливают исправный палец, заворачи-
вают гайку 11, устанавливают шплинт 12 и
на этом технологический процесс по смене
подвесного пальца заканчивается. Этот спо-
соб разгрузки подвесного пальца 1 может 35

быть применим при смазке сопряженных де-
талей, сферического вкладыша и гнезда под-
вески главной рамы см. фиг. 1 на плановых
видах ремонта.

Способ и устройство для замены под-
весных пальцев крепления главной рамы на
тележках локомотива универсален и может
быть применен как в депо, так и на линии
(объектах работы локомотивов).

Данное устройство имеет малые габари-
ты, надежно в работе и эффективно в эксплу-
атации,

Технический результат состоит в том,
что упрощается конструкция технологиче-
ского оборудования, уменьшаются его габа-
ритные размеры и вес, улучшаются
эксплуатационные качества и снижается
трудоемкость работ, а также решается зада-
ча по эффективной смазке сопряженных де-
талей, сферического вкладыша и гнезда
подвески главной рамы на плановых видах
ремонта, что значительно снижает повреж-
дения пути и износ гребней колесных пар, то
есть повышается безопасность движения
поездов на ж.д. транспорте и снижается ко-
личество отказов в работе оборонного узла
подвешивания главной рамы на тележках
локомотива. j

Предлагаемые домкрат и навесное при-
способление изготовлены и прошли эксплу-
атационные испытания показали высокую
эффективность и эксплуатационную надеж-
ность и могут быть применены на всей сети
железных дорог.
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